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mio. kr., jf. bilag 2. Herudover skal der anvendes 4
mio. kr. til en kortleegning af indsatsen for fjernelse af
wsorte pletter« pa trafikkens Danmarkskort. Af det

samlede beleb pé 33 mio. kr. atholdes 7 mio. kr. mden ‘

for Trafikministeriets ramme.

Endelig anvendes op til 3 mio. kr. til en kampagne
om nye hastighedsgreenser mv., som ﬁnans1el es inden
for Just1tsm1n1ster1ets ramme.

6.2. Fremtidige motorvejsanlazg‘

6.2.1. Anleeg under udforelse

For besluttede motorvejsanlaeg, som allerede er un-
der udferelse, er det ikke muligt at né at tilpasse an-
legget til en hejere hastighedsgrense. Disse anleg
mé derfor i denne henseende sidestilles med det eksi-
sterende vejnet og vil sdledes vare omfattet af gen-
nemgangen af det eksisterende motorvejsnet. Lovfor-
slaget vil derfor ikke have umiddelbare gkonomiske
konsekvenser i forhold til disse anleg.

Gruppen omfatter folgende anleg:
— E39, Brenderslev-Hjorring
— E39, Bjergby-Hirtshals
—  Rute 15, Herning-Bording
—  Rute 15, Lasby-Arhus

- E20, Kege Bugt Motorvejen, Vallensbak Torve-
vej-Motorring 3

6.2.2. Anleeg under projekféring -

Derimod vil de besluttede motorvejsanlaeg, som
endnu kun er under projektering, blive tilpasset til 130
km i timen. Denne gruppe af motorvejsprOJekter om-
fatter: -

—  Rute 15/18, Herning-Brande
—  Rute 9, Odense-Svendborg
—  Rute 21, Holbaekmotorvejen, Holbaek-Tuse Nord

For rute 15/18, Herning-Brande, er der allerede ta-
get hgjde for hgjere hastighedsgraenser, og streeknin-
gen dimensioneres til 130 km i timen de steder, hvor
det kan lade sig gere. Den @ndrede dimensionering
sker inden for anleegsbudgettet, der efter forhejelsen
pé 140 mio. kr., som felge af beslutningen om at an-
legge streekningen som motorvej i stedet for motor-
trafikvej, lyder pa i alt 1.710 mio. kr. (2002-prisni-
veau).

For rute 9, Odense-Svendborg, og rute 21, Holbeek-
Tuse Nord, forventes der at blive tale om mierudgifter
pé ca. 50 mio. kr. Udgifterne forventes at skulle athol-
des 1 2005-2007.

6.2.3. Aniceg under planlegning

For anleg under planlaegning samt kommende, nye
motorvejsanleg geldér, at de vil blive dimensioneret
til 130 km i timen, hvor det er muligt og hensigtsmees-
sigt. Udgifterne herved vil blive indregnet i anlegs-
overslagene for de enkelte anleg, som vil fremga af
VVM-redegorelser og anlaegsloviorslag.

6.3. Politiets edb-systemer

De foresliede andringer af pravekerekortsordnin-
gen samt de tekniske aendringer, der skal foretages
som falge af eendrede bedepositioner, vil medfare, at
der skal foretages @ndringer i politiets centrale edb-
systemer. Det skennes, at udgifterne hertil vil udgere
i sterrelsesordenen 1,5 mio. kr., som vil blive atholdt
inden for Justitsministeriets ramme.

6.4. Badeprovenu

Det seerlige »hejhastighedstilleg«, som ved kersel
med hastigheder pa 140 km i timen eller derover skal
leegges oven i den bede, der beregnes efter de eksiste-
rende takster, forventes at fare til ogede badeindteg-
ter. Samtidig vil forhgjelsen af hastighedsgraensen pa
motorvej imidlertid medfere et fald i bodeprovenuet
for s& vidt angar kersel med hastigheder, der efter for-
slaget ikke leengere er hgjere end det tilladte. Det er
ikke muligt preecist at beregne de gkonomiske konse-
kvenser af disse modsatrettede tendenser, men Rigs-
politichefen skenner, at bedeprovenuet samlet set vil
falde som felge af lovforslaget. :

6.5. Samfundsekonomisk konsekvensvurdering

Der er ikke foretaget en egentlig samfundsekono-
misk konsekvensvurdering af lovforslaget, men Dan-
marks TransportForskning har i forbindelse med he-
ringen over et udkast til dette lovforslag udarbejdet en
vurdering af de samfundsmaessige konsekvenser af én
generel forggelse af middelhastigheden p& motorveje-
ne. '

Danmarks TransportForskning har beregnet konse-
kvenserne af en generel stigning i den faktiske kar-
selshastighed pa hele motorvejsnettet i det dbne land,
hvilket vil sige ca. 82 pct. af dét samlede motorvejs-
net. T vurderingen indgar effekterne af tidsforbrug,
breendstofforbrug, ‘uheld og milje i en cost-benefit
analyse, hvor tankegangen er at veerdisztte alle de vee-
sentligste konsekvenser for derigennem at give en
samfundsmeessig vurdering af, om de positive konse-
kvenser-af en forggelse af hastlghedsgrmnserne opve-
Jer de negative.

Den nuveerende middelhastighed pd motorvejsnet-
tet er 118 km i timen, og Danmarks TransportForsk-



