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ning har beregnet de samfundsekonomiske konse-
kvenser, hvis middelhastigheden for personbiler sti-
ger til henholdsvis 120 km i timen, 125 km i timen og
130 km i timen.

Beregningerne fra Danmarks TransportForskning
viser, at hvis middelhastigheden p& de nevnte ca. 82
pet. af det samlede motorvejsnet stiger til 120 km i ti-
men, vil der blive tale om et samfundsmeessigt tab pa
henholdsvis 7 mio. kr. arligt (nutidsveerdi i alt 126
mio. kr.) eller 39 mio. kr. arligt (nutidsveerdi 681 mio.
kr.). De forskellige sken skyldes anvendelsen af for-
skellige enhedspriser, som stammer fra henholdsvis
Trafikekonomiske enhedspriser 2000 (Vejdirektora-
tet 2002) og Det Okonomiske Rad.

Ved en middelhastighed pa 125 km i timen skennes
et samfundsmaessigt tab pd henholdsvis 39 mio. kr. ar-
ligt (nutidsveerdi i alt 696 mio. kr.) eller 219 mio. kr.
arligt (nmutidsveerdi 3.873 mio. kr.) afthengig af den
valgte beregningsmodel, mens der ved en middeiha-
stighed pd 130 km i timen skennes et samfundsmaes-
sigt tab pa henholdsvis 100 mio. kr. &rligt (nutidsveer-
diialt 1.761 mio. kr.) eller 440 mio. kr. &rligt (nutids-
veerdi 7.779 mio. kr.) athangig af den valgte bereg-
ningsmodel.

Mens Danmarks TransportForskning séledes har
beregnet konsekvenserne af en generel stigning i ker-
selshastigheden p& hele motorvejsnettet i det dbne
land, indebeerer lovforslaget, at en hastighedsgreense
pé 130 km i timen vil kunne gennemfores pé ca. 15
pet. af motorvejsnettet, 120 km i timen pé ca. 50 pct.
af motorvejsnettet (straekninger i det dbne land) og
110 km i timen eller derunder pa ca. 35 pct. af motor-
vejsnettet. Uheldsfrekvensen er uensartet pa forskelli-
ge straekninger af motorvejsnettet, og lovforslaget til-
sigter at haeve hastighedsgreensen mélrettet pa de ste-
der, hvor det er feerdselssikkerhedsmeessigt forsvar-
ligt, herunder pa motorvejsstraekninger hvor trafik-
mengden er forholdsvis lav.

Hertil kommer, at der i Danmarks TransportForsk-
nings vurdering ikke indgar de positive konsekvenser
af de kompenserende foranstaltninger, som lovforsla-
get indeholder. F.eks. mé forslaget om at frakende fo-
rerretten ved hastigheder over 180 km i timen forven-
tes at ville have en praeeventiv effekt og dermed ned-
seette hastigheden hos de meget hurtigt kerende bili-
ster, som udger en stor sikkerhedsrisiko. Ligeledes mé
der forventes en praeventiv effekt af den egede politi-
indsats p& motorvejsstreekningerne.

Beregningerne fra Danmarks TransportForskning
kan séledes ikke overfores direkte pa lovforslaget.

Hertil kommer, at der ved beregninger af denne art
kan anvendes forskellige beregningsmodeller og vaeg-

te. Som eksempel kan neevnes, at det fremgér af Dan-
marks TransportForsknings analyse, at det ovennavn-
te beregnede samfundsgkonomiske tab ved en mid-
delhastighed pad 125 km i timen pa 39 mio. kr. &rligt
(baseret pa Vejdirektoratets Trafikekonomiske en-
hedspriser 2000) bliver andret til en samfundsgkono-
misk gevinst pd 120 mio. kr. arligt, s&fremt vesgten for
veerdien af tid fordobles.

Endvidere stammer den til grund liggende empiri
for analyserne vedrerende @ndring af hastigheds-
graenserne i vidt omfang fra udlandet, idet Danmarks
TransportForskning anfarer, at de danske erfaringer
med @&ndring af hastighedsgraenser er begransede.

Bl.a. som falge af disse forhold er Danmarks Trans-
portForsknings konsekvensvurdering behaeftet med
betydelig usikkerhed.

Danmarks TransportForsknings analyse kan séle-
des efter Justitsministeriets opfattelse ikke umiddel-
bart anvendes som grundlag for en vurdering af lov-
forslagets samfundsekonomiske konsekvenser.

6.6. Visse betalingsbestemmelser

Den foreslaede nye bestemmelse i feerdselslovens
§ 92 d, stk. 3, tjener alene til at praecisere, at kommu-
ner og amtskommuner kan opkraeve den naevnte beta-
ling. Bestemmelsen skennes saledes ikke at ville have
okonomiske eller administrative konsekvenser for
kommuner og amtskommuner.

Forslaget om i feerdselslovens § 124 a, stk. 3, at
skabe hjemmel til at opkreve et gebyr pa 870 kr. for
den kontrollerende kerepreve, som foretages i medfar
af § 60 a om ophaevelse af kerselsforbud, skennes at
ville medfere merindtegter for staten pa ikke over 0,5
mio. kr. arligt, idet der forventes at blive tale om ca.
500 sager om 4ret. I overensstemmelse med regerin-
gens skattestop vil provenuet blive anvendt til senk-
ning af skatter eller afgifter.

6.7. Feerdselssikkerheds- og miljomeessige konsekven-
ser

For sa vidt angér lovforslagets feerdselssikkerheds-~
messige konsekvenser henvises til ovenfor under
punkt 3.1.4.2. samt til bilag 2.

Lovforslagets miljemassige konsekvenser er be-
skrevet ovenfor under punkt 3.1.4.3. samt i bilag 3.
Som det fremgar heraf, vurderes lovforslaget at med-
fore en vis foregelse i antallet af boliger, der vil blive
stojmeessigt belastet med mere end 55 dB i degngen-
nemsnit. Denne stigning, der skennes at omfatte ca.
65 boliger, skal ses i forhold til, at der pa landsplan er
omkring 500.000 boliger, der er stgjbelastet med mere
end 55 dB, og omkring 150.000 boliger, der er stejbe-



