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F. t. 1. vedr. luftfart

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
Mindreudgifter Merudgifter
@konomiske konsekvenser for Nej Nej
stat, kommune og amtskommuner
Administrative konsekvenser for | Nej Nej
stat, kommune og amtskommuner
@konomiske konsekvenser for er- | Nej Begransede gkonomiske konse-
hvervslivet kvenser, jf. pkt. 4
Administrative konsekvenser for | Nej Begrensede administrative konse-
erhvervslivet kvenser, jf. pkt. 4
Miljemeassige konsekvenser Nej Nej
Administrative konsekvenser for | Nej Nej
borgerne
Forholdet til EU-retten Der henvises til bemerkningerne herom under pkt. 1 og 2.1-2.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Tilnor. 1

Forslaget er en konsekvens af forslaget til §§ 90, 90
a og b, hvorved anvendelsesomradet opdeles i de
nevnte bestemmelser.

Til or. 2

Afhensyn til lettelse af administrationen af rentetil-
skrivning foreslas det, at renten fastseettes i overens-
stemmelse med rentelovens bestemmelser, dvs. at
renten tilleegges pr. dag fra forfaldsdagen i stedet for
pr. pabegyndt maned. Af samme arsag indebzarer for-
slaget, at der ikke leengere opereres med et mindstebe-
lob pa 50 kr. Der vil fortsat blive opkraevet betaling
for erindringsskrivelser.

Herudover er der foretaget en sproglig justering af
teksten. Der er ikke i gvrigt tilsigtet nogen sendring af
bestemmelsen.

Tilnr. 3

Til kapitel 9

Anvendelsesomradet for kapitel 9 er neermere defi-
neret i forslaget til §§ 90, 90 a, 90 b og 91.

Som det fremgér af de almindelige bemerkninger,
pkt. 1, er kompetencen pa de omrader, som Montreal-
konventionen omfatter, delt mellem Fecllesskabet og
medlemsstaterne. Medlemsstaterne har kompetencen
i forhold til ikke EU-medlemslande og i forhold til
EF-luftfartsselskaber pad omréader, der ikke er omfattet
af forordning nr. 2027/97, som endret ved forordning

nr. 889/2002. For luftbefordring med EF-luftfartssel-
skaber geelder den ovenneevnte forordning for si vidt
angér befordring af passagerer og rejsegods.

For luftbefordring med luftfartsselskaber hjemme-
herende i Grenland og pa Feergerne og luftbefordring
af gods, der udferes af EF-luftfartsselskaber, geelder
luftfartslovens kapitel 9.

Ved indenrigs luftbefordring forstas i kapitlet luft-
befordring inden for rigets greenser, hvor mellemlan-
ding i et andet land ikke er aftalt.

Til § 90 (Montreal-konventionens art. 1, stk. 1)

Efter forslaget til § 90 geelder kapitel 9 for luftbe-
fordring til og fra Danmark med luftfartejer fra ikke
EU-medlemslande, der har tilsluttet sig Montreal-
konventionen. Af forslaget til § 90, stk. 2, fremgar, at
kapitel 9 ikke gaelder i det omfang befordringen om-
fattes af ovennavnte forordning nr. 2027/97, som zn-
dret ved forordning nr. 889/2002.

I forslaget til § 90, stk. 1, er anvendt betegnelsen
»luftfartsselskab« i stedet for »lufttrafikforetagendex,
der er naevnt i den gaeldende § 90. Der er alene tale om
en sproglig justering. Betegnelsen »lufifartsselskab«
omfatter sdledes bade juridiske personer som anparts-
selskaber, aktieselskaber, interessentskaber, kom-
manditselskaber m.v. og personligt ejede luftfarts-
foretagender. Efter Montreal-konventionens artikel
57 er der dog mulighed for, at bl.a. visse statslige og
militeere luftbefordringer kan undtages fra konventio-
nens anvendelsesomrade. I forslaget til § 90, stk. 3, er
der &bnet for denne mulighed i Montreal-konventio-
nen, der i ovrigt ogsé var indeholdt i Warszawa-kon-
ventionen, jf. den geldende § 125.



