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- Konsekvenserne af denne stigning i hastighederne fremgér af nedenstdende tabel, idet beregnin-
gérne er baseret pd internationale undersegelser af sammenheeng mellem hastighedsendringer og
andringer i antallet af ulykker. Undersegelserne stammer hovedsageligt fra Sverige og USA, men
resultater fra tidligere aendringer af hastighedsgreenser pé motorveje i Danmark indgar ogsa.

Tabel 1. Konsekvenser ved 1ndfﬁrelse af en hastlghedsgraense pa 120 km/t pa ca. 50 pet. af
motorvejsnettet og 130 km/t pi ca. 15 pct. af motorvejsnettet.

Stigning i antal dreebte/ar 2-3
Stigning i antal tilskadekomne/ar 8-17
Stigning i antal personskadeulykker/é‘r T I 6-12 .

Beregningen af stlgnmgen i antallet af tilskadekomne og drebte er forbundet med usikkerhed,
blandt andet vedrorénde hastighedsudviklingen og vedrerende de vejtekmske forudsaetnmger ide
udenlandske undersggelser der ligger til grund

Den trafiksikkerhedsmessige vurdering er saledes generel, og det kan derfor ikke vurderes om
foreslaede tiltag, jfr.afsnit 4 betyder at eendringerne 1 trafiksikkerhedsniveauet bliver mindre end det
-angwne

2. Konsekvenser af sget politikontrol og hejere bodestraffe

~ Lovforslaget om at forheje feerdselslovens generelle hastighedsgraense pa motorveje for personbi-
ler og motorcykler fra 110 km til 120 km i timen, samtidig med at der abnes mulighed for lokalt at
forhgje hastighedsgreensen yderligere til 130 km i timen, ledsages af en reckke tiltag, der skal oge
feerdselssikkerheden. Disse tiltag skal sikre, at hastlghedsgraenserne overholdes, sa stigningen i gen-
nemsnitshastigheden, og dermed i antallet af trafikulykker pa motorvejene, begraenses. Der er pri-
meert tale om en intensivering af pohtlkontrollen og en skarpelse af sankt1onerne i forbindelse med
overtraedelser af den nye hastlghedsgraense pa motorve_]e

Politiets kontrolindsats mod hast1ghedsovertraedelser intensiveres pd motorveje, badeniveauet for-
hojes ved overtrzedelser, hvor hastigheden har udgjort 140 km/t og derover, den nuvarende graense
for betinget frakendelse af forerretten ved hastighedsovertreedelser over 70 pet. suppleres med en fast
graense pa 180 km/t, s& der fremover sker betinget frakendelse, hvis bare en af graenserne overskri-
des. Endelig indferes der i forbindelse med forhgjelsen af faerdselslovens generelle hastighedsgran-
se lovregler om obligatorisk tegngivning ved vognbaneskift pi motorvej og udstedelse af administra-
tive regler om obligatorisk anvendelse af havariblink ved uventet kedannelse m.v. pi motorve;.

Flere internationale undersogelser peger p4, at en intensiveret politiindsats kan medvirke til, at de

_ gzeldende hastighedsgraenser overholdes i sterre omfang end ellers. Effekten af en kombineret los-

ning med forhgjelse af hastighedsgranserne, intensivering af den politimaessige indsats og skeerpede

sanktioner har det imidlertid ikke veeret muligt at beregne. Dog ma det formodes, at den egede poli-

tikontrol m.v. vil indebzre, at de ovenfor angivne uheldskonsekvenser vil vaere maksimumstal, mens
de faktiske uheldskonsekvenser vil kunne vere lavere.

3. Vejtekniske problemstillinger af betydning for fzerdselssikkerheden pa det danske
motorvejsnet

Det danske motorvejsnet er dimensioneret til en hastighed pé 120 km/t, der indgar som maksimal
hastighed ved den geometriske udformning. Geometrien omfatter beregningerne af stopsigt i kurver, -
leengdeprofil, tvaerprofil, tilslutnings- og forbindelsesanlaeg, skiltestorrelser og skilteplacering.



