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F. t. L. vedr. Sydmotorvejen mellem @nslev og Sakskebing

beskyttelsesdirektivet og EF-habitatdirektivet, bliver
berart. Motorvejen vil i forhold til den nuvarende mo-
tortrafikvej udgere en oget barriere for spredning af
dyr og planter i landskabet. Den ggede barrierevirk-
ning vil dog blive mindsket af, at der anleegges fauna-
passager under vejen, jf. punkt 2.7. Det vurderes, at
projektet ikke pavirker udpegningsgrundlaget for EF-
fuglebeskyttelsesomradet eller EF-habitatomradet.

6.4 Frilufisliv

Den ogede trafik vil opleves som en gene for de be-
segende ved fugletarnet i Majbelle Nor og pd den ny-
etablerede sti herfra og hen over Guldborgsundtunne-
lens portalbygning.

0.5 Overfladevand og grundvand

Vejvandet ledes gennem bassiner, som udjavner
afstremningen og nedbringer mengden af skadelige
stoffer, inden det ledes til recipient (vandlgb og Guld-
borgsund). Afvandingssystemet sikrer, at der under
normale omstendigheder ikke vil veere nogen risiko
for belastning af grundvandskvaliteten. Vejen forlo-
ber gennem omréder med sarlige drikkevandsinteres-
ser, men er placeret uden for drikkevandsboringers
-generelle 300 m beskyttelseszone.

6.6 Ressourceforbrug

Det samlede forbrug af grus- og sandmaterialer til
vejens opbygning er ca. 140.000 m>. Det svarer til ca.
27 % af den samlede &rlige indvinding af sand, grus
og stenmaterialer pd land i Storstrems Amt. Forbruget
af asfalt er ca. 50.000 m>. Dette skonnes ikke at have
vaesentlig betydning for materjalernes tilgsengelighed
eller for miljoet.

6.7 Forurenet jord

Vejudvidelsen bererer ingen kendte lokaliteter med
forurenet jord, men vejens anlag medferer, at der skal
arbejdes i potentielt forurenet rabatjord fra den eksi-
sterende vej. Denne jord forventes genanvendt som
terreenregulering i tilslutningsanleg og pé rasteplad-
ser.

7. Alternativer

Som led i VVM-underswgelsen er der vurderet to
alternative tveerprofiler med mindre arealforbrug, I
den heringsfase, som Vejdirektoratet har gennemfort,
har dog ingen skriftligt peget pa en generel anvendelse
af disse tveerprofiler.
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8. Dkonomiske og administrative konselkvenser for det
offentlige

De samlede udgifter til projektering, administrati-
on, arealethvervelse og anleg er ansliet til 234 mio.
kr. i prisniveau 2003, eksklusive moms.

Anlzgsoverslaget er beheeftet med usikkerhed, da
udgifterne til bl.a. ekspropriationer, jord-, afvandings-
og asfaltarbejder ikke kan beregnes pracist pa for-
hénd, ligesom konjunktur- og konkurrencesituationen
pé licitationstidspunkterne er af vaesentlig betydning
for anleegsomkostningernes endelige sterrelse.

P4 baggrund af Vejdirektoratets vurdering er der
ved anvendelse af successiv princippet gennemfert en
usikkerhedsanalyse. Resultatet af denne er et anlegs-
overslag med et middeltal pa 252 mio. kr. med en til-
knyttet usikkerhed, der indeberer, at der.er 50 %
sandsynlighed for, at udgiften bliver mindre end det
anfarte og tilsvarende 50 % sandsynlighed for, at ud-
giften bliver storre. Endvidere viser usikkerhedsana-
lysen, at udgiften med mellem 10 og 90 % sandsynlig-
hed vil ligge i intervallet 231 - 272 mio. kr.

Der er beregnet en intern rente pé ca. 8 %. I bereg-
ningen indgér trafikanternes tidsbesparelser og ker-
selsomkostninger, uheldsomkostninger, trafikstgj,
barrierevirkning og oplevet risiko, lokal og regional
luftforurening samt vejvedligeholdelse.

I den politiske aftale fra januar 2001 om gennemfo-
relse af en rackke vej- og jernbaneprojekter er forud-
sat, at udvidelsen skal veere gennemfort i 2007. For at
folge tidsplanen skal der foretages jordbundsunderse-
gelser, arkzologiske undersogelser og detailprojekte-
ring m.v. i 2003,

Udgifterne forventes at fordele sig som folger (i
2003-priser) :

2003: .o 6 mio. kr.
2004: .. 16 mio. kr.
2005: ...... 56 mio. kr.
2000 i 92 mio. kr.
2007: e 77 mio. Kkr.
2008 e 5 mio. kr.

Anlegsarbejdet forestss af Vejdirektoratet og har
siledes primart administrative konsekvenser for Vej-
direktoratet. Ca. 5 % af anlegsudgiften skennes at ga
til administration, projektering og tilsyn, der udferes
af Vejdirektoratets eget personale.

9. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Vejudvidelsen forbedrer vejforholdene og reduce-
rer derved transportudgifterne for erhvervslivet.

I anlegsfasen skennes der at veere en direkte og in-
direkte beskaeftigelse p& ca. 600 mandar.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)



