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F.t. 1. vedr. Motorring 3 mellem Jaégersborg og Holbzkmotorvejen

ning af grundvandets kvalitet vil blive mindsket i for-
hold til i dag, hvor en del af vejvandet siver ned i jor-
den igennem skra dninger og &bne grofter.

Da vejen forleber gennem omrader med smrhge
drikkevandsinteresser, stilles der serlige krav til an-
leeggets udformning, og specielt i anleegsfasen skal
der traeffes serlige foranstaltninger for at imedega ri-
siko for forurening af grundvandet.

6.6. Ressourceforbrug

Det samlede forbrug af asfalt udger ca. 260.000 t,
svarende til ca. 8 % af det samlede &rlige forbrug af
asfalt i Danmark. Forbruget af grus udger ca. 200.000
t, svarende til ca. 4 % af det arlige forbrug i hoved-
stadsomradet. Forbruget af gvrige rastoffer, herunder
bundsikringsmaterialer skennes ikke at have vasent-
lig betydning for materialernes tllgaengehghed eller
for miljeet.

6.7. Forurenet jord

Forelgbige undersegelser tydef pé, at forurenings-
forholdene i rabatjorden langs vejanlegget ikke afvi-
ger vaesentligt fra forholdene langs andre danske mo-
torveje af tilsvarende alder. Der er behov for mere de-
taljerede undersogelser som grundlag for den konkre-
te jordhandtering i forbindelse med projekiet. Det vur-
deres, at eventuel mere forurenet jord kan indbygges
pé forsvarlig made pé arealer i de sterre udﬂetnmgs-
anleg, der skal beplantes.

7. Al ternativer

Som led i Vejdirektoratets VVM-underspgelser er
der underspgt alternative udformninger af hovedfor-
slaget, herunder:

e Udbygning fra 4 til 6 spor med standardprofil,
dvs. med 0,5 m smallere ngdspor syd for Jyllin-
 gevej.
e Gemnemferelse af hovedforslaget med en delv1s
overdeekning pa streekningen mellem Buddmge—
vej og Hvidsvermerve;j. o
¢ Udbygning af Motorring 3 fra 4 til 8 spor.

De nasvnte alternativer er fravalgt eftel en samlet
vurdering.

Alternativet med en udbygmng fra 4 til 6 spor med
standardprofil svarer i princippet til det i lovforslaget
foresliede projekt, men med 0,5 m smallere nedspor
syd for Jyllingevej. Dette alternativ er fravalgt til for-
del for etablering af 3,0 m brede, gennemgéende og
fuldt berende nedspor langs Motorring 3 pé hele
straekningen mellem Lyngby Omfartsvej og Holbak-
motorvejen, sdledes at negdsporene eventuelt senere
kan inddrages til kerespor.

-succesiv-princippet

En delvis overdekning pd strakningen mellem
Buddingevej og Hvidsvermervej vil medfere en an-
slaet fordyrelse af projektet med 800-900 mio. kr. Der
kan ved en sddan overdakning opnas en betydelig re-
duktion af stejen fra motorvejen. Den samlede stojre-
duktion vil imidlertid blive mindre p4 grund af stej-
indfald fra skeerende veje og jernbaner. Det overdaek-
kede anlaeg vil desuden blive meget dominerende;
ikke mindst fordi vejen i forvejen hggel pé en hej
deemning pé denne straekning.

En udvidelse af vejen til 8 spor med standa1dp10ﬁ1
og gennemgaende nedspor vil selvsagt oge vejens ka-
pacitet betydeligt'(ca. 30 %), men kapaciteten pé de
tilstedende motorveje og i tilslutningsanleeggene vil
saette en graense for kapacitetsudnyttelsen. Arealbeho-
vet vil vaere vaesentligt sterre end i det foresléede pro-
jekt, og konsekvenserne for veje og stier tat pé motor-

vejen vil ligeledes blive eget vaesentligt.

8. Okonomiske og administrative konselvenser for det

offentlige -

De samlede udgifter til projektering, administrati-
on, arealerhvervelse og udbygning af Motorring 3 fra
4 il 6 spor er anslaet til 1.834 mio. kr. (middelveerdi),
prisniveau 2003, eksklusive moms. - ,

Anlgegsoverslaget er behaeftet med usikkerhed, da
udgifterne til bl.a. ekspropriationer, jordarbejder og
asfaltarbejder ikke kan beregnes prascist p4 forhénd,
ligesom konjunktur- og konkurrencesituationen pa li-
citationstidspunkterne er af vaesentlig betydning for
anleegsomkostningernes endelige storrelse.

P4 basis af en usikkerhedsanalyse gennemfort efter
fremkommer middelvaerdien
1.834 mio. kr. med en tilknyttet usikkerhed, der inde-

- beerer, at der er 50 % sandsynlighed for, at udgiften

bliver mindre end det anforte og 50 % sandsynlighed
for, at udgiften bliver sterre end det anferte. Usikker-
hedsanalysen viser endvidere, at anlzegsprisen med 90
% sandsynlighed vil blive mindre end 2.093 mio. kr.
Der'er beregnet en intern rente pa ca. 10 %. I bereg-
ningen indgér bl.a. trafikanternes tidsbesparelser og
kerselsomkostninger, uheldsomkostninger, trafikstej,

luftforurening samt vejvedligeholdelse.

Projektet paregnes opdelt i en reekke 'ubejdss’uzek—
ninger, hvor anlaegsarbejdet vil foregd som en fremad-
skridende proces langs de eksisterende kerebaner. 1
sterstedelen af anlegsperioden, der efter detailprojek-
tering, besigtigelse og ekspropriation i 2003-2004 vil
foregd i 2005-2008, vil der blive arbejdet pd hele
straekningen. Trafikafviklingen under anlegsperioden
vil blive spgt fremmet med trafikregulering, -trafik-
overvagning og trafikinformation. Det skennes, at op



