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. Regeringen vil med udgangspunkt i-Vejdirek-

toratets gennemgang af motorvejsnettet foretage
en kortleegning og beregning af de udgifter til
vejtekniske forbedringer m.v., der konkret vil
veere forbundet med en forhgjelse af hastigheds-
begraensningen pé yderligere motorvejsstrack-
ninger. Disse beregninger vil indga i grundlaget
for de lobende overvejelser vedrerende moder-
nisering og udbygmng af motorvejsnettet.

2. Supﬁlerende vejtekniske indsatser

Som anfert i det oprindelige lovforslags be-
merkninger punkt 3.1.4.1. har den endelige fast-
lasggelse af hastighedsgraenserne pa de enkelte
motorvejsstreckninger afventet Vejdirektoratets
tekniske gennemgang (inventering) af motor-
vejsnettet. Der henvises til Vejdirektoratets rap-
port 273, 2003: »Gennemgang af motorvejsnet-

“tet — inventering«, som ultimo marts 2003 er
sendt til Folketingets Retsudvalg og Trafikud-
valg.

P4 baggrund heraf har Vejdirektoratet peget

pa folgende vejtekniske indsatser, der ber over-

vejes pa motorvejsstraekninger, hvor hastigheds-
greensen forhgjes: :

— Gennemgang og justering af ngdrabatkanter

— Asfaltering af midterrabatter -

— Etablering af autoveern 1 midterrabatter

— Flytning/afskeermning af faste genstan-
de/grafter og justering af autovaern :

— Eventuel forleengelse af tilslutningsramper

' — Opstning: af skilte med anbefalet hastighed
som felge af manglende stopsigt

— Opsetning af skilte, hvor hastlgheden begraen-
ses til under 130 km/t.

Med henblik pa at gennemfore disse indsatser
pé de ca. 55 pct. af motorvejsnettet, hvor hastig-
hedsgraensen skennes at kunne forhejes til 130
km/t., skal der anvendes i alt 175 mio. kr. (inklu-
~ sive 50 mio. kr. til merudgifter til anleeg under
projektering — rute 9 og rute 21), dvs. 89 mio. kr.
ud over det, der var forudsat i det oprindelige
lovforslag. Der henvises til bemearkningerne
vedrerende endringsforslagets skonomiske og
administrative konsekvenser under punkt 6 ne-
.denfor.

Justitsministeriet og Trafikministeriet har i
den forbindelse overvejet spergsmalet om asfal-
‘tering af motorvejenes midterrabatter og etable-
ring af nedrabat i midterrabatterne. Dette tiltag
er relativt bekosteligt — ca. 200 mio. kr. — og har

kun: begreenset faerdselssikkerhedsmaessig ef-
fekt. Effekten af de vejtekniske foranstaltninger
er endvidere forbundet med overordentlig stor
usikkerhed, blandt andet fordi der kun er be-
greensede danske erfaringer med forhgjelse af
hastighedsgraenser. Hertil kommer, at den styr-
kede adferdsregulerende indsats, jf. punkt 3 ne-
denfor, forventes at medvirke til at begraense
stigningen i gennemsnitshastigheden.

P4 den baggrund er det vurderingen, at det ud
fra en samlet afvejning, hvori ogsa indgar de ad-
feerdsregulerende indsatser, vil veere rigtigst, at
asfaltering af midterrabatter og etablering af
nedrabatter i midterrabatterne ikke gennemfores
umiddelbart, men kan ske over et lengere are-
mal i forbindelse med den lebende fornyelse og
modernisering af motorvejsnettet.

3. Supplerende adfeerdsregulerende indsatser
Som beskrevet i lovforslagets bemerkninger
til punkt 3 indeholder lovforslaget en lang raekke
adfeerdsregulerende indsatser, som skal medvir-
ke til at begraense stigningen i gennemsnitsha-
stigheden pa motorvejene og dermed i antallet af
ulykker. : L

Politiets kontrolindsats p& motorvejene inten-

~ siveres, badeniveauet for hastighedsovertraedel-

ser med heje hastigheder forhejes markant og
den nuveerende regel om betinget frakendelse af
forerretten ved overskridelse af hastighedsgraen—
serne med mere end 70 pct. suppleres — 1 det op-
rmdehge lovforslag — med en fast gvre. greense
pa 180 km/t., saledes at der sker betinget fraken-
delse, hvis bare en af graenserne overskrides.

Den ferdselssikkerhedsmeessige effekt af dis-
se tiltag er vanskelig at angive pracist pa for-
hénd, men foreget opdagelsesrisiko kombineret
med skaerpede sanktioner har erfaringsmaessigt
en betydelig effekt pa trafikanternes adfeerd. -

For yderligere at styrke denne del af lovforsla-
get foreslds det som en del af ndringsforslaget,
at den supplerende gvre greense for betinget fra-
kendelse af forerretten nedsettes, sd der sker be-
tinget frakendelse af farerretten ved 160 km/t.
frem for ved 180 km/t. som oprindelig foresléet.

Der skal sdledes fremover ske frakendelse, nar

foreren har kert med en hastighed pa 160 km/t.

eller derover, uanset om den procentuelle over-
skridelse af hastighedsgraensen er mindre end 70
pet. Greensen pa 160 km/t. svarer til en overskri-
delse pa ca. 45 pct. ved 110 km’s begransning



