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og en overskridelse pa ca. 23 pct. ved 130 kin’s
begreensning. Dette mé forventes at have en be-
tydelig forebyggende-effekt over for de bilister,
der i dag kerer med meget hgje hastigheder pa
motorvejene og dermed udger den storste feerd-
selssikkerhedsmaessige risiko.

‘Regeringen vil ogsé i gvrigt fortsztte og for-
steerke den adfaerdsregulerende indsats pd mo-
torvejene, herunder blandt andet med henblik pa
at mindske de negative konsekvenser af gget ha-
stighedsspredning. De forelgbig gode erfaringer
med at kombinere hastighedsbegrensninger for
tunge karetgjer med overhalingsforbud for disse
pé visse motorvejsstraekmnger vil 1ndga 1 dlsse
overvejelser.

4. Feerdselssikkerhedsmeessige konsekvenser

Da det grundleeggende er bilisternes adfeerd i
forbindelse med forhgjelse af hastighedsgran-
sen, der er afgarende for de feerdselssikkerheds-

Tabel 1

massige konsekvenser, er bdde skennet over de
feerdselssikkerhedsmaessige konsekvenser af at
hzeve hastighedsgraensen og skennet over effek-
ten af de vejtekniske forbedringer forbundet
med overordentlig stor usikkerhed.

" Det er saledes navnlig den statistiske sammen-
heeng mellem den faktiske gennemsnitshastig-
hed for personbiler og motorcykler pa motorve-
jene og antallet af trafikulykker, der danner
‘grundlag for beregninger over ulykkesudwkhn-
gen. I det omfang en forventet stigning i gen-
nemsnitshastigheden reduceres gennem kom-
penserende foranstaltninger mv., reduceres den
forventede ulykkesudvikling tilsvarende.

Vejdirektoratet skenner, at lovforslaget, som
endret ved dette andringsforslag, vil have fol-
gende konsekvenser med hensyn til ulykker og
t1lskadekomne

Stigning i antal dreebte/ar 12-3
Stigning i antal tilskadekomne/ar 17-15
Stigning i antal personskadeulykker/ar 5-10

Kilde: Vej,'direktoratet

Nar disse skan til dels er lavere end Vejdirek-
toratets sken i det oprindelige lovforslag (L 2, ta-
bel B), skyldes det navnlig, at det oprindelige
lovforslag forudsatte indferelse af en hastig-
hedsbegransning pa 120 km/t. pa ca. 50 pct. af
motorvejsnettet uden samtidig gennemforelse af
sterre vejtekniske forbedringer, og at de- feerd-
selssikkerhedsmaessige konsekvenser nu er be-
regnet pa grundlag af en udferlig gennemgang af
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de specifikke straekninger, hvor hastlgheden for-
hgjes.

5. Ml]@maasszge konsekvenser

Vejdirektoratet skenner, at lovforslaget, som
@ndret ved dette andringsforslag, vil have fal-
gende miljemassige konsekvenser for sa vidt
angr emissioner:

Emmsmnskomponenter Procentvis forpgelse i forhold til transpoftsektorens .
samlede nationale emissioner.

CO 1,5

NOx 0,6 ,
HC 0,2

Partikler 0,3

SO, 0,2

CO, 0,5

Kilde: Vejdirektoratet



