4826 F. t. finanslov for 2004

2. Rammer for optagelse af 14n til driftsformdl for DSB og datterselskaber heraf fastsettes af
trafikministeren.

3. Rammer for optagelse af 1an til investeringsformal for DSB og datterselskaber heraf fastszttes
af trafikministeren efter godkendelse af Folketingets Fmansudvalg

4. Trafikministeren kan pé statens vegne efter godkendelse i Folketingets Fmansudvalg garan-
tere for forpligtelser, som DSB og datterselskaber heraf har over for leverandgrer og ldngivere
i forbindelse med investeringer over den belgbsmessige granse, der er angivet i vedtzgterne.

Basislaneramme

Der er ved Akt 90 af 4. december 1998 godkendt en driftskreditramme uden statsgaranti for
DSB og datterselskaber heraf pd op til 1 mia. kr. Der er desuden ved Akt. 54 af 26. november
2002 godkendt en basislaneramme til 1nvestermgsformal pé ca. 2,5 mia. kr. Bas1s1anrammen skat
godkendes af Finansudvalget hvert 2. &r, neste gang for perioden 2005 - 2006.

Projektlaneramme

Herudover er der ved Akt 161 af 6. april 1999 godkendt at DSB og datterselskaber heraf kan
etablere 1an med statsgaranti for maksimalt 9,4 mia. kr. til finansiering af investeringer i 112 nye
S-tog, 13 tosystemsgodslokomotiver, 17 @resundstogsat samt klarggringscenter Kastrup. Den
samlede projektlaneramme blev forhgjet ved Akt 248 af 11. juni 1999 og ved Akt 113 af 28.
november 2000. I alt var der godkendt en statsgaranti pd maksimalt 15,0 mia. kr. '

Ved salget af DSB  Gods bortfaldt den del af lanerammen, som vedrgrer indkgb af tosy-
stemsgodslokomot1ve1 og vearkstedsbygninger, hvorfor l&nerammen blev nedsat til maksimalt
14,8 mia. kr., j{. Akt F af 4. april 2001. Med akt. 13 af 9. oktober 2002 blev statsgarantien for-
hgjet med 0,3 mia. kr. til finansiering af anskaffelse af 9 nerbanetog. Endelig blev statsgarantien
med akt. 54 af 26. november 2002 forhgjet med yderligere 0,4 mia.kr. til finansiering af DSB's
andel af projektet vedrgrende etablering af Ringbane mellem Hellerup og Ny Ellebjerg, saledes
at statens heftelse ved tidspunktet for udarbejdelsen af finanslovsforslaget udggr maksimalt 15 5
mia.kr.(i 2005). :

Der er desuden ved Akt 248 af 11. juni 1999 godkendt, at DSB kan etablere 14n uden stats-
garanti for et samlet belgb pd 113 mio. kr. til finansiering af udbygmng af kombltermlnalen i
Taulov.

Udbudt trafik, jf. konto 28.61.03 ‘

Jernbaneloven giver mulighed for, at offenthg service jernbanetrafik kan udf¢res efter udbud,
som sdkaldt udbudt trafik. I jernbaneloven er det forudsat, at der skulle gennemf;z)res et udbud
af op til 15 pct. af trafikken uden for S-banen inden udgangen af 2003. Der er i 2001 gennemfgrt
et udbud af strekninger i Midt- og Vestjylland, svarende til ca. 15 pct. af trafikken uden for S-
banen. P4 baggrund af udbuddet har Trafikministeriet mdgaet kontrakt med Arriva Danmark A/S,
som har pdbegyndt trafikken pa disse streekninger den 5. januar 2003. . :

Fri trafik S '

Med lov om Jelnbanewrksomhed kan enhver godkendt jernbanevirksomhed drive godstrafik
pA statens jernbanenet. Jernbaneloven giver desuden jernbanevirksomheder mulighed for at drive
passagertraﬁk uden kontrakt med staten, det vil sige uden tilskud fra staten, sékaldt "fri trafik".

Baneafgifter

DSB og ARRIVA betaler i lighed med andle jernbaneoperatgrer baneafgifter for anvendelsen
af jernbanenettet. Baneafgifterne opkraves af infrastrukturforvalteren/Banestyrelsen, jf. 28.63.06.

Med Trafikministeriets bekendtgmelse nr. 997 af 17. december 1998 som baneafgifter og
miljgtilskud til godstransport pd jernbane (senest @ndret ved bekendtggrelse 1228 af 20. december
2002) er der indfgrt betaling for benyttelse af det samlede statslige jernbanenet i Danmark.

For kontrakttrafikken bliver udgifterne til baneafgifter modsvaret- af en tilsvarende kontrakt-
betaling. Den fri trafik - herunder godstrafikken bliver derimod direkte belastet af afgifterne. For



