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Forhandling

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Jeg kan med en vis undren konstatere, at En-
hedslisten har vurderet, at det ber veere Folke-
tinget, der beslutter, hvornar togene skal kere
fra Struer. :

Derfor har Enhedshsten stillet forslag om, at
Arriva skal kere et tog fra Struer k1. 5. 40 med an-
komst til Arhus kL. 7.29.

Jeg er enig i grundideen 1,forslaget, nemlig at
det er vigtigt at sikre pendlerne en attraktiv be-
tjening med kollektiv trafik. Jeg mener dog
modsat, at et forslag om at genindszette et speci-
fikt tog, DSB's tidligere tog nr. 714, maske erat

~ ga til yderligheder.

Det er.der flere grunde til, men ]eg skal her
neevne de fire veesentlige. -

For det forste blev det ved t11rettelaeggelsen af
udbuddet under den.tidligere regering besluttet,
at udbuddet skulle hdndteres med udgangs-
punkt i en sdkaldt nettokontrakt.

For det andet har vi allerede indkabt ekstra
betjening i myldretiden til de-udbudte streeknin-
ier. Det er bl.a. kommet streekningen mellem

rhus-og Viborg til gode. Ved tilkebet har vi

iseer skelet til, hvor mange passagerer der k@rer
pa de enkelte straeknmger

I den forbindelse mé det erkendes, at skulle
det have veeret relevant at kebe yderligere myld-
retidstrafik pd de udbudte straekninger, ville det
ikke have vzeret den yderste del af Arhus-Struer-
banen, altsd strackningen mellem Skive og
Struer, der ville std forrest i keen. Det er faktisk
meget fa streekninger, der har et mindre passa--
gergrundlag end Skive-Struer-straekningen.

Det mé ogsé for det tredje bemaerkes, at Arri-
~ va vil kere et tog fra Struer k1. 5.22, der ankom-
mer til Arhus kl. 7.38, altsé i forbindelse med .
medetid k1. 08.00 - jeg mangler naesten en ka- .
sket, kan jeg meerke. Dette tog vil betjene straek-
mngen mellem Struer og Arhusiet omfang, der
ihejere grad svarer til DSB's hidtidige betjening
med tog nr. 714. Dette tog kerer som tidligere
naevnt fra Struer kl. 5.40 med ankomst til Arhus
kL. 7.29. Arrivatoget har, som man vil bemzerke,
en leengere keretid end DSB's gamle tog nr. 714.
Det skyldes bl.a., at toget standser ved flere sta-
tioner.

Enhedshsten menet, at dette vil veere en for-
ringelse for pendlerne. Det undrerjeg mig over,
da man mod en forleengelse af rejsetiden opnar
fordelen ved, at toget bliver tilgeengeligt for flere

pendlere, end tog nr. 714 var, s& nogen entydig
forringelse kan jeg i hvert fald ikke se.

For det fjerde er der en raekke mere tekniske
forhold, der ikke gor det realistisk blot at gen-
indseette et tog i Arrivas geeldende kereplan.

Samlet set mener jeg derfor, at der er et rime-
ligt grundlag for at afvise beslutningsforslaget.

Den fg. formand (Birthe Skaarup): v
Sa gar vi over til ordfererrunden, og det er forst
hr. Flemming Damgaard Larsen.

Flemming Damgaard Larsen (V): :

I Venstre mener vi-ikke, at Folketinget skal be-
handle forslag med et sddan detaljeringsgrad,
som der her er tale om. At Enhedslisten vil tvin-

. ge Folketinget til at leegge togkereplaner i Dan-

mark er altsa at ga for vidt, alt for vidt. -

Vi far vel alle som folketingsmedlemmer hen-
vendelser fra borgere om togafgange hos DSB,
som ber veere anderledes. Dem afviser vi og
henviser til operateren, i-dette eksempel DSB. I
hvert fald kan jeg ikke finde et forslag, der har
veeret behandlet her i salen, om, at DSB skulle.
eendre sine kareplaner til nogle helt konkrete
minutafgange. Det ville ogsa veere fuldsteendig
vanvittigt, hvis 179 folketingsmedlemmer skulle
sidde og stemme sig igennem hele DSB's og nu
ogsa Arrivas kereplan. :

Der er altid stor sandsynhghed for, at der ien
overgangsperiode, hvor der sker nyt og sker sen-
dringer, vil veere problemer med nejagtig at til-
passe det tilbudte til behov, forventnmger og ef-
terspmgslen

KI. 17.35

Med den balance, der skal findes, vil Folke-
tinget veere det darligst teenkelige forum at vir--
keliggore dette i. Det mé bero pé den teette kon-
takt og dialog, der ma veere mellem i dette tilfeel-
de Arriva og de lokale togkunder.

Enhver fornuftig driftsherre vil naturligvis
finde det niveau og den balance, der giver de

fleste tilfredse kunder. Vi skal samtidig teenke
' p4, at enhver potentiel togpassager-pa en given

streekning naturligvis ikke kan f3 tilgodeset det
individuelle behov, vedkommende har. Der ma
selviglgelig som ved alle andre forhold her i
samfundet, hvor service udbydes; vurderes,
hvor flest mulige bliver tilgodeset.

Denne vurdering mé Arriva folgelig foretage
med behgrigt-udgangspunkt i de henvendelser
og signaler, som selskabet modtager fra den
stedlige befolkning, der har behov for og enske



