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Nar de kollektive trafikselskaber ude i landet
har halvandet r — halvandet &z, de forste starter
jo ferst om 10 maneder - til at tilpasse sig, vil de
fleste ledelser med det format, disse trafiksel-
skabers ledelser har, nemt kunne tilpasse forhol-
dene til en ny situation. Hvis der, som hr. Wam-
men startede med at beskrive, kommer prisstig-
ninger pé 20 pct., og man har haft halvandet ar
til at tilpasse sig, er det altsé ikke regeringens
fjernelse af 10 pct.-tilskuddet, der er arsag til det,

og det vil jeg gerne blive ved med at gentage og

gentage.

Hr. Jan Petersen fik jeg ikke svaret f@r, og det
beklager jeg. Det var spergsmalet om yderdi-
strikterne. Jamen det er da klart, at hvis man i
Arhus Amt har problem med yderd1str1kterne,
vil man selvfelgelig lose det, for ogsa i Arhus
Amt vil man da gerne gore det bedst mulige for
sine borgere. Det er da klart. Men man har alts3
halvandet &r til at tilpasse sig situationen. Det er
ganske meget, og man kan tllpasse sig ganske
meget. .

Nicolai Wammen (S):

Selv stottesporgsmadlet fra den store rege1 1ngs~ :
partner, Venstre, kan jo ikke skjule, at regeringen
har en meget dérlig sag her:

Ministeren taler meget om, at man kan rd at
tilpasse sig situationen i lebet af de 10 maneder.
Jeg vil gerne sporge ministeren, hvor han mener,
man kan finde 20 mio. kr. hos Aarhus Sporveje
0g 16 mio. kr. hos den kollektive trafik i Arhus
Amt, uden at man bliver ngdt til at seette billet-
priserne markant op eller servicen markant ned.
Det er jo ikke sédan, at man ikke i forvejen laver
effektiviseringer. Derfor er situationen sddan,
derfor far det konsekvenser, og derfor kan mini-
steren ikke bare sige: Jamen det ma nogle andre
tage sig af, det har jeg ikke noget ansvar for. Mi-
nisteren har ansvaret, og jeg vil gerne here mini-
steren forklare, hvordan man uden at lave mar-
kante stigninger i priserne eller skeere en masse
ruter bort kan lese problemet inden for den tid.

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Jeg ved ikke, hvem der fér stottesporgsmali -
denne sag, for jeg synes nu ikke, der var noget
stottesporgsmal i det, hr. Heiselberg sagde. Det
var en fornuftig forbrugeroplysning, som be-
folkningen har godt af kommer ud.

54 siger hr. Wammen, at jeg har en dérlig sag,
fordi man kun har 10 méneder til at tilpasse sig.
Det er géet op for mig, at'der er 10 maneder til
den 1. januar 2004, det er stort set korrekt. Men

vi meldte ud i august maned, og det vil sige, at
der i hvert fald har veeret 6 maneder mere til at
tilpasse sig, og det er ganske lang tid.

5a har jeg ikke benzegtet, at det betyder, at
priserne gér op. Det er klart, det kan de sagtens
gore, men man har mulighed for at tilpasse sig.
Hr. Wammen ma da medgive mlg nu har jeg
sagt det s4 mange gange — at nér vi fjerner et til-
skud pa 10 pct., er det ikke alene &rsagen til, at
priserne rundtomkring i landet skal stige mel-
lem 16 pct. og 25 pct., som vi har hert. Det ma
vaere muligt at forklare det, men nu har jeg pre-
vet paedagogisk tre gange, og jeg kan ikke genta—
ge det.

Nicolai Wammen (S):

Det er klart, at den almmdehge pusudvﬂ(hng i
samfundet gor, at priserne stiger, men oven i det
kommer s4, at regeringen fjerner tilskuddet, og
tilsammen gor det, at billetpriserne vil stige mel-
lem 15 og 18 kr.
Kl 14.50

Sa 51ge1 mmlstel en, at det vil fi konsekvenser,
nér priserne stiger, og jeg vil gerne here: Hvilke
konsekvenser? Vil ministeren ikke medgive, at
det vil betyde, at feerre vil bruge den kollektive
trafik, og at flere derfor vil bruge bilen, hvilket
alt andet lige vil betyde en forringelse for miljoet
0g leengere trafikkeer rundtomkring, hvor veje-
ne er hardt belastede, og hvor man ellers kunne
lave busprioritering, hvilket man er i fuld gang
med i Athus Kommune? Vil ministeren ikke
medgive, at det ikke bare far konsekvenser for
folks pengepung, men ogsa for mﬂ]:a og trafik?

Traflkmlmsteren (Flemmmg Hansen)

Vi kerer lidt i ring, vi bliver ved at tale om de 10
pct., og hr. Wammen startede med at nevne et
eksempel med 20 pct. Det kan godt vaere, de 10
pct. er regeringens skyld, men sd er det da meer-
keligt, at det ikke havde nogen effekt, da man
gav 10 pct.s tilskud i 1997, og at det nu pludselig
har en effekt. Det havde det ikke, dengang man
gav tilskuddet, sd der er et eller andet, der ikke
heenger sammen.

Sa gentager jeg for tred]e gang, at vi tager
ikke pengene ud af den kollektive trafiks del. Vi
leegger dem over pé jernbanedelen, fordi vi fo-
ler, der er behov for at gere jernbaneinfranet-
strukturen bedre. Det er bare det, vi gor, vi bru-
ger altsé ikke pengene til noget som helst andet
end kollektiv trafik, og derfor skader vi efter
min bedste overbevisning ikke miljoet.



