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Begrundelse

Pa baggrund af den enkeltskrogede olietanker
Acushnet's grundstedning med 35.000 ton olie
om bord fredag den 7. februar 2003 pa Hatter . .
Barn gst for Samse, finder spergeren det rysten-
de, at det udelukkende er op til Sefartsstyrelsen
og Spveernets Operative Kommando at vurdere,
om skibet ved en grundstedning skal underse-
ges for eventuelle skader, og at der ikke i dag
findes helt klare regler, der paleegger kaptajnen
at anmelde en grmdst;adnmg, nar den indtraef- -
fer.

- En forkert manevrering af en grundstedt olie-
tanker kan medfere, at skibet bliver udsat for
unedig belastmng med katastrofale oheudshp
til felge.

Severnets Operatlve Kommando har i dag
oplyst til Ritzau, at de direkte har bedt Acush-
net's kaptajn om at stoppe forsegene med at f&. -
skibet fri ved egen hjeelp, da skibet er stedt p&
grund i et omrade med meget stenholdig hav-
bund.

Svar (19/2 03)

Miljeministeren (Hans Christian Schmidt):

Jeg har via Miljpstyrelsen, der er ansvarlig for -
havmiljelovgivningen, forelagt spergsmélet for
Forsvarsministeriet og Sefartsstyrelsen, der beg-
ge stir med det operative ansvar i forbindelse -
med grundstedninger i de' danske farvande. -

Forsvarsministeriet og Sefartsstyrelsen har
til mig oplyst felgende: :

»1 tilfeelde af en grundstedning i dansk terri-
torialfarvand eller i dansk eksklusiv ekonomisk
zone, skal foreren af skibet i medfer af havmilje-
lovens § 38 stk. 1, 2. pkt. foretage indberetning
om grundstedningen. Denne indberetning fore-
tages i praksis til Spvaérnets Operative Kom-
mando.

Sgveernets Operative Kommando felger en
standardprocedure, hvorefter bl.a. Sgfartsstyrel-
sen og Farvandsveesenet orienteres. Sefartssty-

relsen orienteres med henblik pa det havarerede -

skib og beszetnings sikkerhed, og Farvandsvee-
-senet med henblik pa evt. udsendelse af advar-
sel til den gvrige skibsfart. o
Seveernets Operative Kommando vil de1efter
meddele skibets forer, at foreren skal afst4 fra at
forspge at bringe skibet flot samt afvente tilste-
dekomsten af et miljoskib. Derudover vil Sg-
fartsstyrelsen oplyse skibets forer om, at fortsat

sejlads kraever en godkendelse fra Sefartsstyrel-
sen. Afheengig af situationen vil det endvidere .
kunne kreeves, at skibet eksempelvis dykkerun-
dersoges eller at evt. last 1 udsatte tanke tom-
mes, for forseg pa bjeergning iveerkseettes.

Fereren vil normalt felge anvisningerne fra
Seveernets Operative Kommando. Safremt fore-
ren ikke efterkommer anvisningerne, kan der
udstedes et skriftligt forbud mod videre sejlads,
eller pAbud om at bjeergningen skal felge be--
stemte retningslinier med hjemmel i havmiljo-
lovens § 43 stk. 1. Der kan saledes udstedes pé-
bud om, at skibets tanke skal tommes for olie,
for bjeergning indledes, eller at der foretages an-
dre tiltag for at forhindre eller begreense en
eventuel forurening, hvis Sefartsstyrelsen vur-
derer at skader pa skibet eller dets udstyr med-
farer fare for forurening. Spveernets Operative
Kommando og Sefartsstyrelsen vil derefter god-
kende den forestéende bjeergning.

Nar miljeskibet ankommer til havaristedet,
vil der blive udtaget olieprover fra skibets tanke
af hensyn til bevissikring, safremt der efterfel-
gende opstar en olieforurening,. -

Safremt der er opstéet skader pa sklbet eller
er fare for forurening, har Sefartsstyrelsen hjem-
mel til at tilbageholde skibet, jf. lov om sﬂ<ker-
hed til ses § 14. : :

. I den konkrete sag med skibet Acushnet s
grundstedning ved Hatter barn, havde skibsfe-
reren ikke overholdt sin indberetningspligt, og
forgeeves forsegt at bringe skibet flot ved egen
kraft ved at sakke (bakke) skibet af grunden:
Grundstedningen blev indberettet til Seveernets
Operative Kommando af en lokal fisker. Seveer-
nets Operative Kommando kaldte derefter ski-
bet op og meddelte, at foreren ikke métte forse-
ge at bjeerge skibet. Fareren indvilligede herefter
iat folge de givne anvisninger, saledes at udste-
delse af et forbud ikke var nedvendigt. Herefter
gik Sefartsstyrelsen og Seveernets Operative
Kommando ombord pa skibet med henblik pa at
godkende den forestdende bjeergning og skibets
videre sejlads samt for at udtage olieprever.

Efter at skibet var blevet bragt flot, besluttede
Sefartsstyrelsen at skibet skulle ankre i Kalund-
borg fjord med henblik p4 at der kunne foreta-
ges en undersogelse af skaderne pé skibets bund

~ inden den endelige godkendelse til videre sej-

lads blev givet. Efter Sefartsstyrelsens godken-
delse har skibet fortsat sin sejlads mod USA.«
“Jeg henholder mig til det for mig ovenfor op-
lyste, og kan péd den baggrund konkludere, at
der ikke ses at veere behov for, at der indferes



