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_ tager de tryghedsskabende foranstaltninger fra
forslaget og fierner de utryghedsskabende. -

Svar (2/5 03)

Trafikministeren (Flemming Hansen):
Indledningsvis skal jeg oplyse, at spergsmalet
om hastighedsgraenser pa motorveje, herunder
det aktuelle forslag om forhejelse af hastigheds-

greensen pa motorveje, horer under justitsmini-

sterens omrade.

I'forhold til punkt a) om den forventede ulyk-
kesudvikling p& motorveje med de nuveerende
regler, hastighedsgreenser og uden investeringer
i trafiksikkerhed, har Vejdirektoratet oplyst, at
direktoratet registrerer antallet af trafikulykker
pa motorveje, herunder.antallet af draebte, al-
vorligt tilskadekomne og tilskadekomne samt
materielskadeuheld..

Vejdirektoratet foretager ikke en egentlig -
fremskrivning af den forventede udvikling i an-
tallet af trafikulykker og personskader p4 mo-
torvejsnettet. Vejdirektoratet tager derimod ved
vurdering af trafiksikkerhedsniveauet afseet i
beregninger af de sdkaldte marginaleffekter..Det
vil sige en beregning af de positive eller negative
konsekvenser og effekter af glvne indsatser og
foranstaltmnger

For sa vidt geelder sper; gsmalets del b)om -

den forventede-ulykkesudvikling i forhold til re- -

geriingens forslag kan jeg oplyse, at Vejdirekto- -
ratet til brug for lovforslaget om eendring af
feerdselsloven (Motorvejshastighed, skeerpet
héndheevelse af hastighedsgraenserne og andre
initiativer til forbedring af feerdselssikkerhe- -
den) — som det fremgér af justitsministerens for-
slag (L2) fremsat den 2. oktober 2002 — har be- - -
regnet, at der kan forventes en stigning i antallet
af dreebte pr. &r pd.2 — 3, en stigning i antallet af-
tilskadekomne pr. ar pa 8 ~ 17 og en stigning i
antal personskader pr. &r pa 6 — 12, under forud-
seetning af, at hastighedsgraensen seettes til 130
km/t pi’a ca. 15 pct. af motorvejsnettet, til 120 .-
km/t pa ca. 50 pct. af motorve]snettet og til 110
km/t eller derunder pé de resterende ca. 35 pct ‘
af motorvejsnettet. -

Med udgangspunkt i de. ovenfor beskrevne
beregninger har. Vejdirektoratet desuden bereg-
net den trafiksikkerhedsmaessige effekt af at for-
heje den generelle hastighedsgréense til 130+~
km./t pa ca. 55-pct. af motorvejsnettet, inkl. mo-
torvejsanleeg under projektering. Med de fore- -
sldede vejtekniske foranstaltninger i sendrings-

forslaget til L2, forventes niveauet ueendret sam-
menlignet med L2 i forhold til antal dreebte,
mens der vil veere tale. om et mindre fald, i for-
hold til forudseetningen i L2, i antallet af tilska-
dekomne og antallet af personskadeuheld.

Disse beregninger skal ses i forhold til de fak-
tiske ulykkestal pa motorvej, som i 2001 var péd
548 personskader, heraf 40 draebte, 224 alvorligt
tilskadekomne og 284 lettere tilskadekomne.

De naevnte trafiksikkerhedsberegninger er
foretaget p& baggrund af en reekke udenlandske
undersegelser og forudszaetter, at en hastigheds-
greense pd 120 km/t vil medfere en stigning i
gennemsnitshastigheden for personbiler p4 3
kmyt i forhold til den nuveereride gennemsnits-
hastighed pé& 118 km/t (2001) og gennemsnits-
hastigheden ved en hastighedsgreense pa 130
km/t vil stige med ca. 6 km/t forhold til den nu-
vaerende gennemsnitshastighed. Det er-siledes
allerede i dag sadan, at der keres veesentlig hur-
tigere end den tilladte hastighedsgreense pé’l 110
km/t pa de danske motorveje.

De ovrige faerdse1531kke1hedsmaess1ge tlltag
med virkning p& motorvejsnettet, som forudseet-
tes indferti tilknytning til forslaget, herunder
forgget politikontrol og skeerpede sanktioner, -
forventes imidlertid at medvirke til at begteense.
stigningen i gennemsnitshastigheden og der-
med i antallet af ulykker. Hensigten med de gv-
rige feerdselssikkerhedsmeessige tiltag med virk-
ning pé motorvejsnettet er netop at tage toppen
af hastighedsoverskridelserne, s&de meget gro-
ve overtraedelser af hastighedsgraenserne redu-
ceres. De meget grove overtreedelser af hastig-
hedsgraenserne er ogsé dem, der far fatale folger,
hvis ulykken sker. Med en forgget indsats over
for de grove overtreedelser af hastighedsgreen-
serne forebygges en reekke af de meget alvorlige
ulykker. Denne positive effekt, der suppleres af
tiltagene vedrerende indferelse af obligatorisk
blink -ved vognbaneskift og brug af havariblink
ved pludseligt opstdede keer mv., kan 1rn1dlert1d
ikke umiddelbart kvantificeres.

Det skal endvidere bemeerkes, at beregnm—
gerne er beheeftet med meget stor usikkerhed,
bl.a. fordi der kun er meget begraensede danske

- erfaringer med forhejelse af hastighedsgraensen

pa motorvej.

Med hensyn til punkt c) i spergsmalet, kan -
jeg med henvisning til ovenstéende besvarelse
oplyse, at de gvrige tiltag med virkning p& mo-
torvejsnettet, som ogsé foreslés i lovforslaget,
herunder ikke mindst foreget politikontrol og
skeerpede sanktioner formodentlig vil bidrage . -



