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f.eks. i-Belgien, for der er ikke nogen kontrol pa
det sted.

‘Holdningen er, som den er hos flertallet heri

Folketinget, at det jo strengt taget er lige meget.
Men jeg tror ikke pa — det vil jég meget, meget,
meget gerne have uret i — at der kommer skeer-
pet kontrol. Heller ikke, hvor der er 110 km/t.
og 90 km/t., det tror jeg simpelt hen ikke pa.
For det er vitterlig imod alt, hvad regeringen
har sagt i den her sammenhzeng. Den skeerpede
kontrol har man afvist, skent den kan laves. I et

af svarene star der, at'man vil have sddan nogle -

store afgreensnings- og definitionsproblemer. Jeg
ved ikke, hvad det er for nogle afgreensnings- og
definitionsproblemer, man vil have, hvis man
skal til at bruge den automatiske hastighedskon-
trol, som man kan lave ifglge geeldende lovgiv-
ning. Den kan laves over det hele. Der er teknik-
til det. Vi ved det fra de lande, der bruger den,
altsd ubemandede kontrolstationer. Hvis marn
kun vil lave det ved vejarbejde, far man jo der-.
med ogsa signaleret til trafikanterne, at det kun
er ved vejarbejde, man behever at overholde
greenserne. Alle de andre steder kommer der
den holdning, som generelt er, at graenseme er
vejledende. ‘ ‘

Hyvis regeringen nu gik md og tog alle vores
endringsforslag, kunne det jo blive en drem af -
en lov. Der er-gode ting i regeringens forslag, be-
stemt. Hvis man s bare gik ind og sagde, at nu
gor vi det, for vi felger op: Det her skal ikke bli-
ve en lov om flere draebte, det her skal blive en
lov-om feerre draebte og om bedre traf1k51kker~
hed.

Bare man simpelt hen f]ernede ogningen af -
hastighedsgraenserne og satte alt det andet ind,
altsé forlenede det med en automatisk kontrol,
sd ville vi std i en helt anden og meget meget

- meget, meget -god situation. '

Det er jo forfeerdelig s:argmodlgt og egenthg
helt ufatteligt; at der er s meget fritgéende ky-
nisme, som vi oplever i den her sag, sa detikke
er det, man ger. At vi ikke siger, at vi som mini--
mum har som mal at komme ned pé svensk ni-
veau. Nu ved jeg godt, at det er det mest-ambi- -
tiose mal, man kanné, men det skuille da bare
mangle, at Danmark ikke siger, at det er det, vi
gar efter. Men vinaermer os altsa tveertimod Por-
tugal i den her sammenhzeng. Det er sddan der,
hvor holdningerne til det er pa den made her. -

Lad mig sé ogsé sige, at jeg godt lige vil hen-’
vise til den artikel. Jeg tror, vi skal serge for, at vi
far den rundt. Den er altsd fra Motor nr. 4 fra

1995. Jeg har i ovrigt mange gangei Faerdselssik-
kerhedskommissionen prevetat f& ]ustltsmlnl-
steriet, ogsa dengang det 14 i Trafikministeriet,
til at reagere pa det, fa Rigspolitiet til at reageére
pa det; hvordan kommer vi videre med det her?

‘Det er stort set géet dod hver gang. Af en'eller
anden underhg grund vil man altsé ikke folge - -
ordenthgt op pa det, men vi ber nok fa det gjort,
sa viihvert fald ved, hvad det er, regermgen is-
koldt Vaelgel fra

*K1.1520

Hvis vi-kunne fa alle aend11ngsfo1 slagene ~
igennem —jeg er lige ved at sige; selv hvis ikke’
loven blev delt, menvi fik de andré sendrings-<
forslag igennem —ville der jo ske det, at ulykkes-
tallet ville falde, og jeg ved udmaerket godt, at s&
ville hr. Per Dalgaard og ministeren og andre
komme og sige: Jeres skraemmekampagne, se,”’
ulykkestallet gik faktisk ned, da vi satte hastig-"
heden op til 130 km/t. Jeg vil meget, meget ger-
ne tage spot og han dér, for det ville j6 betyde; at
den generelle hastlghed gik ned, hvis vi lavede’
en generel fartkontrol pa motorvejéne. Hvor der
er 90 kin/t., hvor der er 110k /t.; og hvor der
er 130 km/t., ville vi se et dramatlsk fald i ulyk—
kestallene.

Det er's& gennemdokumenteret verden over,
at gger mari hastigheden, eger man ogsa risiko-
en. Deteer fuldsteendig faste tal, og deéi-erjo 1avet
de mest makabre storskalaforség, men da-ogsd ™
nogle vidunderlige; hvor man har nedsat hastig>
heden, og vi har set, at det absolut ha1 den \fu‘k—
ning, som vi har forudset. : -

Jeg vil meget anbefale, at man stemuier for
aendrmgsforslagene, for sa skal jeg juble: og ikke
sige andet end kenne ord om 1eger1ngen i hvelt
fald i den her sammenhaeng

(Kort bemeerkning).

Per Dalgaard (DE): ‘ ’ o
Jeg har et spergsmal til fru Mar: grete Auken ]eg
har her et print fra Ingenierens netavis fra den 5.
marts 2003. Som overskrift star der: Svensk tra-
fikstrategi slar fe]l Sajeg ved 1kke hge om det er
de modeller, vi skal folge." -

Der star: Sidste &r omkom der 530 menneskel
pa de svenske veje. Det er omkring:20 féerre end
aret for, men neesten 100 flere end: det officielle
svenske mal.‘Og trods al indsats er antallet-af -
dreebte i trafikken nu lige sa stort som midt i
1990'erne, og det er meget langt fra den halve-
ring, som var.malet at ndi2007:. -~ .o

Vi taler her i igen om Sverige.



