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Erfaringer med ATK pa motorveje i Norge og Sverige
Indferelsen af ATK i Norge og Sverige har resulte-
ret i en markant reduktion i antallet af ulykker pa mo-
torvejene i begge lande (jf. Retsudvalget, L 98 — bilag
14).
.. INorge har myndighederne konstateret en gennem-
snitlig ulykkesreduktion pa ca. 20 pct. som en konse-
kvens af ATK. Samtidig konstaterer de norske vej-
myndigheder, at trafikanterne nedsztter hastigheden.

Der opereres i Norge med tre kriterier for, at ATK
anvendes pa en motorvejsstrackning: For det forste
skal ulykkesfrekvensen pa strackningen veere hejere
end gennemsnittet for tilsvarende straekninger. For det
andet stilles der krav med hensyn til ulykkestsethed pa
stedet, idet der mindst skalveere 0,5 ulykker pr. km pr.
ar. For det tredje skal gennemsnitshastigheden pé
streekningen veere hejere end den tilladte hastighed pa
streekningen. ‘ S
- Som maleudstyr anvendes sensorer i asfalten (kon-
trolbokse). Siden oktober 2001 har man i Oslo des-
uden anvendt digitale kameraer. Der opereres med en
tolerancegraense pa 10 pet. over den tilladte hastighed.

I Sverige har myndighederne ligeledes konstateret
markante reduktioner i antallet af ulykker pa hele 60
pet. for sa vidt angar uheld med dedelig udgang samt
et fald pa 30 pet. for s vidt angar uheld med alvorlig
personskade. Endvidere har myndighederne konstate-
ret et fald i gennemsnitshastighederne pa 4-11 km/t.

I Sverige udferes ATK: af vejveesenet og politiet i
feellesskab pa 50 ve_]strakmnger, svarende til i alt 646
km vej. Som méleudstyr anvendes digitale kameraer,
der fotograferer foreren og keretojet forfra. Der ope-
reres med en tolerancegraense pa 5 km/t.

Erfaringer fra danske forsog med ATK

Erfaringerne fra hjemlige forseg med ATK peger
p&, at ogsé de danske veje bliver mere sikre efter ind-
forelse af ATK.

Herhjemme blev der den 1. januar 1999 igangsat
forseg med Automatisk Trafikkontrol i politikredsene
i Kebenhavn, Frederiksberg, Svendborg og Odense
samt i Gentofte og Gladsaxe kommuner. Forsggene
sluttede formelt den 1. april 2000.

Evalueringen af forsegene viser et fald i gennem-
snitshastighederne pa 2,4 km/t i de sidste maneder af
forsegsperioden, svarende til et fald pa ca. 5 pct. Man-
ge steder har det betydet, at gennemsnitshastigheder-
ne nu er faldet til under hastighedsgraensen (Vejdirek-
toratet 2000, rapport nr. 210).

- Bag de beskedne tal gemmer sig en markant gevinst
for faerdselssikkerheden. I forsegsomraderne faldt an-
tallet af trafikdreebte og -tilskadekomne séledes med
hele 20 pet: mod et generelt fald pa 13 pet. i resten af
Danmark (jf. www.vejdirektoratet.dk).

Evalueringen af forspget med ATK viser samtidig,
at borgernes opbakning til den egede kontrol har vee-
ret stot stigende i forsegsperioden. Saledes var der i
1999 65 pct. af de spurgte, som betragtede ATK som
en »god idé«, mens det lignende tal 2 &r tidligere 14 p&
48 pet. (Vejdirektoratet 2000, rapport nr. 210).

Fra den 1. april 2000 er Automatisk Trafikkontrol
indget som led i politiets egen kontrol, og der er fra
2001 etableret en landsdackkende kontrolordning. I
dag sker ATK pa motorvejene dog kun i forbindelse
med vejarbejder.

1 dag gelder der fem kriterier for iveerksettelse af
ATK pa de danske veje:

1. atdet er farlige streekninger med mange ulykker,

2. at der er tale om en skolevej eller en vej med an-
dre institutioner, .

3. atder er vejarbejde, »

4. atdeter en landevejsstraekning, der lober gennem
mindre byer, eller

5. atdeter utrygge veje, hvor beboerne selv har en-
sket hastighedskontrol.

Skriftlig fremscéz‘telse

Frode Serensen (S):

Som ordferer for forslagsstillerne tlllader jeg
mig herved at fremsaette:

Forslag til folketingsbeslutning om Automa-
tisk Trafikkontrol pa motorvejene.
(Beslutningsforslag nr. B 177).

Jeg henviser i ovrigt til de bemeerkninger, der
ledsager forslaget, og anbefaler det til Tingets
velvillige behandling.



