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F. t. beslutn. vedr. de indre danske farvande

rende for skibe fra Rusland, de baltiske lande og Polen
at skulle benytte lods gennem de danske straeder.

Andre tiltag kan iverkscettes
Dansk Folkeparti er opmearksomt pa, at der kan an-

vises mange andre slags tiltag for-at forbedre sikker- .

heden i farvandene. P& Folketingets hering den 14.
maj 2003 papegede repraesentanter for interesseorga~
nisationer forskellige veje, man kan gé.

Blandt de mange forslag, der blev berert, bl.a. af
Danmarks Rederiforenings formand, Knud Pontoppi-
dan, Jacob Hartmann, miljgorganisationerne ved
Greenpeace, og Sefartsstyrelsen og Farvandsvaesenet,
skal her kun naevnes nogle fa i summarisk form:

— Farvandsafmaerkning, :

— ruteopretning,

— overvagning,

— udpegning af ngdhavn,

— udvidelse af enkeltskrogsforbud til at omfatte let-
olie- og kemikalietankere,

— isbrydningsklassificering,

— udelukkelse af eller skaerpet kontrol med sklbe med
seerlig tvivlsomme bekvemmelighedsflag,

— AlS-trafikkontrol i hele @sterseen, ,

— erstatningsansvar, strafansvar og retsforfolgelse,

— synliggerelse af overvagningen, v

- beredskabsindsats i samarbejde ‘med kystkommu-
nerne,

— Drogdens gravede rende gores dobbelt s& dyb

— Hatteromréddet indlemmes i VTS Storebelts over-
vagningsomrade,

— skraruten ved Hatter Barn uddybes til 19 meter og

— indferelse af et VTS-center for omradet omkring

Drogdens gravede rende. |

Nogle af disse tiltag er belyst i en rapport som
COWI A/S har udarbejdet til Sefartsstyrelsen (Se-
fartsstyrelsen og Farvandsvasenet: Risikovurdering
og sejladssikkerheden i de danske farvande — oversigt,
juni 2002). Den opstiller beregninger af forholdet
mellem udgifter til risikoreducerende tiltag og'den op-
néede risikoreduktion, altsd ekonomiske konsekvens-
beregninger. Disse beregninger taler for at udfere de
konkrete tiltag, der viser en hgj grad af omkostnings-
effektivitet, med andre ord veelge de tiltag, der er rela-
tivt billige set i forhold til omkostningerne ved et
uheld. ,

Forslagsstillerne opfordrer til, at regeringen og Fol-
ketingets partier under udvalgsarbejdet med narvee-
rende beslutningsforslag inddrager flere af disse for-
slag i overvejelserne. Selv om Folketinget i ferste om-
gang maske begranser sig til at vedtage beslutnings-
forslaget; vil det vere gavnligt for sikkerheden, hvis

~ en raeckke af de andre tiltag forberedes og implemente-

res pé et senere tidspunkt

Konsekvenser af forurenmg i danske farvande to ho-
vedscenarier

Dansk Folkeparti mener, at det er bydende nadven-
digt at begraense risikoen for en miljokatastrofe i de
danske farvande. De problemer, der vil kunne opstd i
forbindelse med store kollisioner eller grundstednin-
ger, er i bedste fald meget kostbare at lose. I varste
fald er de uoverskuelige og med de mest alvorlige
konsekvenser for miljg og ekonomi. Derfor mé der
saettes ind med tiltag, der si effektivt som muligt kan
fjerne eller formindske risikoen.

De fire delelementer, der indgar i beslutningsforsla-
get er: 1) forbud mod visse transporter i etikeltskroge-
de tankskibe, 2) lodspligt ved visse former for skibs-
trafik, 3) lovpligtig ansvarsforsikring ved visse typer
godstransport og 4) indferelse af alkoholpromille-
greenser for skibsforere. De vil hver for sig og sarlet
tjene til at forbedre samfaerdslen og i meget hej grad
oge sikkerheden og mindske risikoen for en omfatten-
de forurening. Dette er naturligvis langt at foretraekke
frem for en beredskabsindsats, der frarst kan settes
ind, nar ulykken er sket.

Overordnet set kan man forestille sig to hovedulyk—
kesscenarier, nemlig kollisioner mellem skibe og
grundstedninger. Men der er forskel pa, hvordan de to
scenarier pavirker miljoet omkring ulykkesstedet.

Kollisioner vil sadvanligvis medfere forurening.
Ved kollision mellem to bulkcarriere/massestykgods-
skibe, altsd skibe, der transporterer eksempelvis korn,
kul eller godning, vil forureningen med olie normalt
veere steerkt begrenset, da denne sadvanligvis kun
forekommer, hvis brandstoftankene udsattes for lae-
kage. Anderledes stiller det sig ved kollisioner, hvor
et tankskib er involveret. Her er risikoen for oliefor-
urening umiddelbar, og det er her kun et spergsmal
om, hvor omfattende forureningen bliver. Ved dob-
beltskrogede tankskibe yder sklbspladerne en vis be-
skyttelse ved kollision.

Ved grundstedning i danske farvande oplever vi ge-
nerelt ikke den store olieforurening. Dette skyldes fle-
re faktorer: Havbunden er som oftest sand og ler, olien
forbliver i skibet bortset fra relativt sma meengder, og
inden for Skagerrak er farvandet forholdsvis roligt.
Olickatastrofer som eksempelvis »Prestige«s forlis vil
imidlertid medfere omfattende forurening.

Omkostningerné ved en omfattende forurening af
de indre danske farvande vil veere betragtelige bade
med hensyn til de direkte konsekvenser i form af ud-
slettelse af marint liv og med hensyn til de deraf afled-



