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F. t. beslutn. vedr. de indre danske farvande

Feellesrepracsentation, Rederiforeningen for Mindre
Skibe og Rederiforeningen af 1895.

Et indgreb imod sejlads med farlige laster i enkelt-
skrogede tankskibe aktualiseres af, at Rusland i gje-
blikket -er i garg med en sterre udbygning af Pri-
morskterminaleti, hvorfra en stor del af den: russiske
olie udskibes. Kapaciteten i Primorsk skal gges fra 12
til ca. 50 mio. t fra 2017. Fra 2000, da Primorsk: blev
taget i brug, og frem til 2003 er ohetranspoﬂerne @get
fra 70 mio. t til 95 mio. t.

Transport af olie i.dobbeltskrogede skxbe er natur-
ligvis ikke nogen garanti imod uheld i dansk farvand.
Men pd gruid af den danske undergiurids sarlige
struktur  og - dobbeltskrogede skibes konstruktion
mindskes risikoen for alvorlig forurening med olie el-
ler kemikalier. :

Den detaljerede udformning af réglern_e ber ske'i
samarbejde med interesseorganisationer og sagkyndi-
ge, saledes at det sikres, at forbuddet mod at benytte
enkeltskrogede tankskibe omfatter alle farlige trans-
porter af olie, kemikalier og radioaktivt materiale.

2. Lodspligt ved visse former for skibstrafik

‘@konomi- og erhvervsministeren har oplyst tallene
for grundstedninger og kollisioner med dansk hen-
holdsvis udenlandsk registrerede skibe i perioden
1983-2003 med en bruttotonnage over 5.000 t. Talle-
ne for udenlandske skibe er imidlertid alene registre-
ret efter 1997. Det er bemaerkelsesv&rdlgt at der er en
signifikant forskel pé antallet af g1undstﬂdn1nger og
kollisioner, som danske skibe er involveret i, og det
antal, som involverer udenlandske skibe. ~

Antallet af grundstedninger involverende danske
skibe ligger i hele perioden 1983-2003 mellem nul og
to om 4ret med en enkelt undtagelse i 1984, hvor der
skete fire grundstedninger. For udenlandske skibe lig-
ger tallene med to undtagelser mellem syv og ni
grundstedninger. Meget tyder pa, at udenlandske ski-
be har vanskeligere ved at mangvrere i dansk farvande
end danske skibe.

Den samme forskel ger s1g gaeldende med hensyn
til antallet af kollisioner. Antallet af kollisioner mel-
lem danske skibe hgger p4 20 ar mellem nul og to pr.
ar med tre undtagelser, nemhg i 1986 og 1993, hvor
der er registreret tre, og i 1991, hvor der er registreret
fire. For udenlandske skibe ligger antallet af kollisio-
net vaesentligt over dette niveau, idet der er registreret
helt op til syv kollisioner og ikke under to kollisioner
i perioden 1997-2003. Antallet af kollisioner under-
bygger ligeledes, at der i Danmark ber besta lodspligt
for skibsfartejer. o

- Farvandsvaesenet er dansk ressortmyndighed ved-
rerende lodsning og lodsvaesenet, der har eneret til
lodsning pa dansk territorium. Lodsvesenet er en
selvbarende og selvfinansierende virksomhed, hvis
takster fastszettes af forsvarsministeren. Lodserierne
stiller stedkendte navigaterer til radighed for skibsfar-
ten ved anleb af danske havne og gennemsejling af
danske farvande. Herved spges sejladssikkerheden
forbedret og miljget sikret. Farvandsdirektoren autori-
serer lodser, meddeler ti_lladelser, udsteder certifikater
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I henhold til lodsloven del senest blev. rev1deret i
1989, fastseetter forsvarsministeren og farvandsdirek-
teren roglerne for lodsveesenet, f.eks. med hensyn til
antallet af lodseriet og deres lodsningsomrader,
lodstaksterne samt lodseriernes drift. Lodsvasenet
bestar af tre lodserier: Farvandslodseriet, Balt- og
Fjordlodseriet og Sundet Lodseri.

Lodsloven palagger farvandsdlrektmen at fﬂre til-
syn og kontrol med lodsvasenet. Han udgver. disse
pligter gennem bl.a. lodsinspektionen. Farvandsditek-
teren er endvidere formand for Lodsradet, som er ned-
sat i henhold til lodsloven og er sammensat af repree-
sentanter for myndighedet og organisationer med nar.
tilknytning til lodsveesenet og dets gkonoml og for
brugere af dets ydelser.,

Prisen for en lodsning afheenger af det lodsede skibs
lengde, bredde og dybgang, lodsningens leengde og
varighed samt farvandets beskaffenhed. Lodserne har
i gvrigt pligt til at indberette til myndighederne, si-
fremt et skib ikke er spdygtigt,

Indtegterne skal sikre, at lodsvasenet til stadighed
¢r gkonomisk selvbarende og selvfinansierende, men
da indteegten ved de enkelte lodserier kan vaete meget
forskellig, har Lodsreguleringsfonden siden 1954 sik-
ret, at der sket en vis udligning af lodsernes indkomst.

Nogle heevder, at lodsernes kundefothold til farte-
jerne i danske farvande kan fore til, at der opstér et af-
héngighedsforhold mellem lodserne og fartejerne,
der betyder, at der er risiko for, at lodserne vil veere til-
bageholdende med at indbetette skibe, der ikke e sg-
dyptige. Hvis det er korrekt, at en sidan risiko bestar,
vil den kunne fijernes ved indferelse af en generel
lodspligt for alle skibe med farlige laster sisom olie,
kemlkaher og radioaktivt materiale.

Flere interesseorganisationer, bl.a. Dansk O1mtolo—
gisk Forening og Danmarks Naturfiedningsforening,
har talt for, at der indfares lodspligt i danske farvande
for at mindske risikoen for uheld i form af grundsted-
ninger og kollisioner imed skibe, der medforer farlig
last. Det samme synspunkt har Danmarks Rederifor-
ening haft: .



