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Begrundeise -

Der henvises til begrundelsen for sprargsmal nr.
S1806.. : . :

Svar (13/2 04)

Justltsmmlsteren (Henmette K]aer, fg. ) .
Justitsministeriet kan oplyse, at Radet i en for-
ordning ((EQF) 3820/85) har fastsat regler om-
kere- og hviletid. Denne forordning finder
umiddelbar anvendelse i alle medlemsstater,
heriblandt Danmark. -

Kere- og hv11et1dsforordn1ngen indeholder -
bl.a. regler om flermandsbetjening. Det fremgér

heraf, at reglerne om flermandsbetjening adskil- -

ler sig fra reglerne om énmandsbetjening pé vis-
se punkter, Der stilles saledes lavere krav til mi--
nimumsleengden af den daglige hviletid ved .
flermandsbetjening end ved enmandsbet]enmg,
ligesom den pékraevede hviletid ved flermands-
betjening skal afholdes inden for 30 timer, mens
hviletiden ved enmandsbe’qenmg skal veere af-
holdt inden for 24 timer.

Forordningens regler om ﬂermandsbet]enmg
tillader ikke, at tilstedeveerelsen af to (eller flere)
forere kan undlades p4 dele af turen. Der er sale-
des allerede i dag krav om, at der skal veere -
mindst to ferere til stede i bussen, ndr reglerne
om flermandsbetjening finder anvendelse. -

Justitsministeriet kan endvidere oplyse, at .
der for tiden er forhandlinger om et forslag til en
ny kere- og hviletidsforordning. For s& vidt an-
gar reglerne om flermandsbetjening har Kom-. -
missionen foreslaet, at reglerne herom smidig-
gores, siledes at tilstedeveerelsen af én eller flere.
forere er valgfri den forste time, men obhgato—
risk resten af perioden.

Der ber efter Justitsministeriets: opfattelse af

kontrolmaessige hensyn altid veere to forere pa -

et keretej, hvor reglerne om flermandsbetjening:
anvendes. Det vil dog kunne accepteres, at der:
indbygges en fleksibilitet i reglerne, saledes at .
der - som foresléet af Kommissionen - tillades

énmandsbetjening i begreenset omfang, safremt

" dette er muligt under beherig hensyntagen til
bade feerdselssikkerheden og héndhaevelsen. .
Justitsministeriet kan endelig oplyse, at kere-
og hviletidsforordningen ikke regulerer spergs-
mélet om tilstedevaerelsen af andet personale i -
turistbusser, som f.eks. personale, der skal ser-
vicere passagerne underve]s Busloven, der he-

rer und.er Trafikministeriets ressort, indeholder
heller ikke sddanne regler. .

Spm nr. S 1811

Til traﬁkmlmsteren (26 / 1 04) af

Claus Larsen-Jensen (S): .

»Vil ministeren i den konkrete sag se pd, om ty—

ske bilinspekterer har godkendt bussen, s& den i
Tyskland kan kere 100 km /1. efter de tyske reg-

ler modsat de danske regler om 85 km/t., og sé-
fremt det er tilfeeldet se pa dette sp;argsmal i for-
hold til turlstbusselskaber?«

Begrundelse

Der henvises til begrundelsen for spergsmal nr.
S 1806.

Svar (12/2 04)

Trafikministeren (Flemmmg Hansen) .
I Tyskland er der fastsat to hashghedsgraenser
for busser: 80 km/t ligesom i Danmark, idet der
for.visse busser, som opfylder: saerlige skeerpede
tekniske krav, er mulighed.for at opné tilladelse
til 100 km /t, en sékaldt »Tempo 100«-tilladelse.

»Tempo 100«-tilladelsen i Tyskland gaelder ik-
ke, nér saederne er anbragt i sovestilling. I den .
situation er busser med »Tempo 100«-tilladelse .
underkastet den almindelige hastighedsbe-
greensning pa 80 km/t.

Feerdselsstyrelsen og Statens Bilinspektion. .
har oplyst, at Statens Bilinspektion i forbindelse
med syn ogsé kan undersege, om busserne op- -
fylder de seerlige tekniske krav, som stilles til
busser, hvis de skal have »Tempo-100«-tilladelse
i Tyskland. Denne undersegelse foretages pa
vegne af de tyske myndigheder, og vognman-
den betaler sarskilt til de tyske myndlgheder
herfor.

De tyske mynd1gheder foretager endehg god—
kendelse til sTempo 100«-tilladelse. .

Jeg har forelagt sporgsmalet om den konkrete
sag for Faerdselsstyrelsen, som har oplyst, at Sta-
tens Blhnspektlon den 31. august 1999. foretog
syn og »Tempo 100«-godkendelse af bussen

~ uden bemeerkninger. P4 grundlag af en sadan’

godkendelse kan de tyske myndlgheder udstedé '




