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Bemoefkninger til lovforslaget

Almmdellge bemcerknmger

I Indlednzng

Lovforslaget indebeerer, at trafikministeren bemyn-
diges til at projektere en udbygning af den enkeltspo-
rede strekning pd Nordvestbanen mellem Lejre og
Vipperod med et nyt 2. spor pa helé eller dele af straek-
ningen. Som bilag til lovforslaget er medtaget et kort
over den eksisterende _]elnbanestraelmmg mellem Lej-
re og Vipperad. -

‘Derudover foreslas det, at tlaﬁkrmmsteren kan pa-
legge byggehmer nér det er nodvendigt for at sikre
en udbygning af Nordvestbanen. Desuden foreslés
det, at ministeren efter ejerens anmodning, i de tilfzel-
de hvor byggeliniepalaeg virker seerligt indgribende,
kan overtage en ejendom helt eller delvis.

- Endvidere foreslés det, at ministeren bemyndiges til
at erhverve éjendomme, der bereres serligt indgriben-
de af planerne om udbygningen af banen, nir ejeren af
saerlige personlige grunde ensker at afstd ejendom-
men forud for endelig beslutning om anleg af banen.

De foresldede bestemmelser om paleg af byggeli-

‘nier og bemyndigelse til i visse tilfelde at erhverve
bererte ejendomme svarer i al vesentligt til bestem-
melserne i lov om offentlige veje med de forskelle, der
er begrundet i de forskelhge forhold pa vej og bane-
omradet :

2. Baggrunden for lovforslaget

~Kapaciteten pa den enkeltsporede delstrakning af
Nordvestbanen mellem Lejre og lepewd er i- dag
fuldt udnyttet i myldretiderne.

Den enkeltsporede strackning mellem Lejre og V1p~
pered giver jeevnligt problemer for togtrafikken: Det
skyldes, at togene kun kan passere hinanden p4 statio-
nerne. Her mé togene holde og vente pd modkerende
tog. Er et tog forsinket, udbredes forsinkelsen hurtigt
til hele banen.og derefter til andre tilstedende baner.
Forsinkelser har ikke kun betydning for bagvedkeren-
de tog og korresponderende busser og tog, men ogsi
for tog, der karer i den modsatte retning. Det gér ud
over regulariteten og preecisionen. Dertil kommer, at

rejsetiderne i dag forleenges pa grund af kereplanlagt
ventetid pé stationerne. Dé thange kiydsninger gor det
ogsé sveert at udarbejde en publikimsvenlig koteplan.

Der har fra amtsbanen som. kerer mellem Slagelse
og Trallﬂse (Hong — Tollose Jembane), vearet gnske
om at fortszette nogle af togene til Holback henholds-
vis lade tog udga herfra. Dette er ikke mullgt med den
nuvaer ende banekapac1tet

2.1. Gennemf@rte undersagelser

I 1980 vedtog Folketinget en anlaegslov med hen—
blik pd at gennemfore en udbygning af banestraeknin-
gen mellem Lejre og Holbak, jf. lov nr. 214 af 30. maj
1980 om udbygning af banestraeekningen mellem Lejre
og Holbek. I henhold til detme lov blev der anlagt et
2. spor pé delstraskningen mellem Vippergd og Hol-
baek i forste halvdel af 1980’eme Spo1et blev taget i
brug i 1987.

Efter vedtagelsen af 1980-loven er dCl sket en bety-
delig udvikling i kravene til undersggelser af storre
anleegsarbejders trafikale og miljemessige konse-
kvenser, ligesom der stilles sterre krav til inddragel-
sen af offentligheden. P4 den baggrund findes det hen-
31gtsmaess1gt at fremsaette et seerskilt lovforslag om
proj ektenng af en udbygnmg af Noxdvestbanen mel-
lem Lejle og lepemd ’

Banesty1elsen (nu Banedanmaxk) gennemfm te i
1998 en indledende projekieri ing af anleg af et 2. spor
pé den 20,4 km lange delstreekning mellem Lejre og
Vipperod. Under rsegelserne er dokumenteret i rappor-
ten »Projekt udbygning af st1aekmngen Roskilde —
Holbaak« december 1998. Etablering af 2. sporet pa
stlaeknmgen var p4 dayarende tidspunkt forudsat ud-
fort i henhold til bemyndigelsen i lov nr. 214 af 30.
maj 1980 om udbygning af banestraekningen mellem
Lejre og Holbek. :

. Banestyrelsen gennemfarte i 2002 en opdateung og
preecisering af projektgrundlaget fra 1998, herunder
en nermere undersggelse af mulighederne for opgra-
dering af st1aakn1ngshast1gheden og etapev1s udbyg—
ning.



