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»1. § 1, stk. 3, affattes således: 
»Stk 3. Hovedstadens Udviklingsråd skal for 

personer over 15 år, som på grund af. fysisk eller 
psykisk funktionsnedsættelse ikke har mulighed 
for at benytte almindelig kollektiv transport, 
etablere individuel handicapkørsel, som rækker 
ud over transport til behandling, terapi og lig- 
nende.«« 
[Udvidelse af gruppen, der kan få individuel 
handicapkørsel] 

5) Det under nr. 2 foreslåede § 1, stk 4, nr. 1, 
affattes således: 
» 1) som minimum pr. år omfatte 104 enkeltture 

så tæt til gadedøren som muligt, herunder 
kan personer med betydelig nedsat fysisk el- 
ler psykisk funktionsevne efter en individuel 
vurdering visiteres til hjælp til at komme fra 
gadedøren til entrédøren og omvendt alt ef- 
ter deres konkrete behov.« 

[Hj ælp til at komme fra gadedøren til entrédøren 
og omvendt] 

6) De under nr. 2 foreslåede § 1, stk. 5-7, af- 
fattes således: 

»Stk 5. Individuel handicapkørsel skal kunne 
bestilles i rimelig tid inden kørslen. Der skal ud- 
arbejdes en kvalitetsstandard, som fastsætter 
servicemål for bestillingsfrister, ventetider, om- 
vejskørsel, taksering mv. Kvalitetsstandarden 
forelægges et brugerråd, jf. stk. 7. 

Stk. 6. Taksterne for individuel handicapkør- 
sel må ikke være væsentlig højere end taksterne 
for øvrig kollektiv persontransport i hovedstads- 
området. Trafikselskaberne skal en gang om året 
afgive en redegørelse til et brugerråd herom. 
Redegørelsen skal indeholde en sammenligning 
mellem taksterne i den individuelle kørsel og 
den øvrige kollektive persontransport. 

Stk. 7. Hovedstadens Udviklingsråd skal ind- 
drage handicaporganisationerne i forbindelse 
med tilrettelæggelsen af ordningen for individu- 
el handicapkørsel. Hovedstadens Udviklingsråd 
nedsætter til det formål et brugerråd bestående af 
repræsentanter udpeget af De Samvirkende In- 
valideorganisationer og repræsentanter for tra- 
fikselskaberne, som høres om alle forhold af re- 
levans for de individuelle kørselsordninger. Bru- 
gerrådet får desuden kompetence til at vurdere 
og afgøre klager over visitationen til ordnin- 
gen.« 
[Kvalitetsstandard, takstgennemsigtighed og 
brugerinddragelse] 

B e m æ r k n i n g e r  

Til nr. 1 og 4 

Børn og unge fra 15-års-alderen benytter den 
almindelige kollektive trafik på egen hånd. Der 
er ingen grund til at antage, at børn og unge med 
handicap ikke skulle have samme transport- 
behov. Der er tale om en simpel ligestilling mel- 
lem børn og unge med og uden handicap. For- 
slagsstillerne har noteret sig, at De Samvirkende 
Invalideorganisationer -  så længe formålet op- 
retholdes -  ikke deler Trafikministeriets frygt 
for, at en aldersgrænse på 15 år vil forrykke no- 
get i forhold til øvrige ordninger, som har andre 
transportformål. 

Alle personer med handicap og et transportbe- 
hov bør kunne få dette imødekommet via den in- 
dividuelle handicapkørsel, hvis den almindelige 
kollektive transport ikke er en mulighed. Det bør 
være således, at hvis der er personer med behov 
for individuel transport, så skal de kunne visite- 
res (eventuelt. via kommunal visitering) hertil 
uanset typen af deres handicap. 

Det bør som minimum i bekendtgørelsen un- 
derstreges, at også adgang til transport til og fra 
f.eks. erhvervsarbejde bør være omfattet af den 
individuelle handicapkørsel. Det vil være vigtigt 
for at kunne integrere og fastholde personer med 
handicap på arbejdsmarkedet. 

Til nr. 2 og 5 

Det bør være sådan, at alle, der kan visiteres 
(evt. via kommunal visitering) til den individuel- 
le handicapkørsel, også sikres reel mulighed for 
at kunne bruge ordningen. Da målgruppen netop 
er personer med handicap som på grund af. fy- 
sisk eller psykisk funktionsnedsættelse ikke har 
mulighed for at benytte almindelig kollektiv 
transport, virker det meget bagyendt, at nogle 
ikke kan være med i ordningen -  netop på grund 
af deres funktionsnedsættelse. Der er flere tra- 
fikselskaber, som tilbyder dør til dør-transport, 
og vognmændene vil gerne udføre den (jf. hø- 
ringssvaret fra Danske Busvognmænd, som ind- 
går i L 105 -  bilag 3). 

Til nr. 3 og 6 

Med hensyn til § 1, stk. 5 er det vigtigt, at 
myndigheder, brugerorganisationer og brugere 
af ordningen får et præcist indtryk af, hvad 
serviceniveauet er i den enkelte ordning. Det gi- 


