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15 af udvalgets spergsmal tll trafikministeren og dennes svar herpa

Sp;argsmal 2 3,4,5,30 og 35 og svarene herpa
er optrykt efter ﬂnske fra V og KF. Spergsmal 10

og 25 og svarene herpa er optrykt efter enske fra

V, S og KF. Spargsmél 12, 13 og 15 og svarene
herpa er optrykt efter enske fra S og SF. Spergs-
mal 18 og 36 og svarene herpa er optrykt efter
onske fra S. Spergsmél 19 og 20 og svarene her-
pa er optrykt efter gnske fra V, S, KF og SF.

Sporgsmal 2:

Ministeren bedes kommentere henvendelsen
af 25. november 2004 fra De Samvirkende Inva-
lideorganisationer (DSI), jf. L 105 - bilag 4.

Svar:

Jeg vil nedenfor kommentere DSI’s forslag til
andrede formuleringer af de enkelte bestemmel-
ser i L 105 om individuel handicapkersel.

DSI foreslar folgende formulering af § 1 stk, 3

»wHvert amisrad uden for hovedstadsomrddet
skal for personer over 12 ar, som pga. fysisk el-
ler psykisk funktionsnedscettelse ikke har mulig-
hed for at benytte almindelig kollektiv transport,
etablere individuel handicapkorsel, som reekker
ud over transport til behandlmg, terapi og lig-
nende.«

Som tidligere nevnt har Trafikministeriet i
forbindelse med udarbejdelsen af lovforslaget
overvejet at fastsatte en lavere aldersgreense,
men jeg gnsker ikke at risikere at stille gruppen
ringere, derfor foreslds aldersgrensen til 18 &r,
jL. min besvarelse af spargsmal 3. :

Den handicapkersel, der-omtales i de kollekti-
ve trafiklove, er alene for sveaert bevaegelses-
hzmmede. Andre grupper af handicappede kan
have et ligesa legitimt behov for serlige trans-
portmuligheder, men ordningen kan ikke udvi-
- des, uden at finansieringen er pa plads.

DSI foreslér felgende formulering af § 1 stk. 4:

»Individuel handicapkorsel skal som wmini-
mum pr. ar omfatte 104 enkelt-ture sa teet pa ga-
dedoren som muligt. Personer med betydelig
nedsat fysisk eller psykisk funktionsevne kan, ef-
ter en individuel vurdering, visiteres til hjcelp til

at komme til/fra gadedgren Jrattil entredoren i
forhold til deres konkrete behov. Ud over de 104
enkeltture skal der veere mulighed for at tilkobe
yderligere ture.«

Lovforslaget indeberer ikke et krav om trans-
port fra entréder til entréder, men alene transport
til s& tet pa gadederen som muligt. Formaélet
med ordningen er en kompensation for, at svert
bevaegelseshemmede ikke kan benytte den al-
mindelige offentlige transport. Der er saledes
tale om en kerselsordning, hvis formal svarer til
principperne bag de kollektive trafikordninger.
Ordningen skal dermed ses i modsatning til
egentlige individuelle ordninger som taxakersel.
Selv om ordningen omtales iridividuel handicap-
kersel, er den en del af den lokale og regionale
kollektive trafik.

Jeg skal endvidere henvise til min besvarelse
af spergsmal 5.

Det fremgar af bemaerkningerne til lovforsla-
get, at de enkelte trafikselskaber eller amter kan
tilbyde flere end 104 ture ellér give mulighed for
tilkeb af flere ture. De 104 enkeltture er et mini-
mumskrav.

DSI foreslar folgende formulering af § 1 stk. 5:

»Individuel korsel skal kunne bestilles i rime-
lig tid inden korslen. Der skal udarbejdes en
kvalitetsstandard, som fastscetter servicemdl for
bestillingsfrister, ventetider, omvejskorsel, tak-
sering mv. Kvalitetsstandarden foreleegges bru-
gerrddet (jf. 1 stk. 7).« '

Hverken det oprindelige lovgrundlag eller
nervaerende lovforslag fastleegger et preecist ser-
viceniveau for handicapkerslen, men fastleegger
alene minimumskrav. Det er de enkelte amts-
kommuner og trafikselskaber, der i gennemfors-
len af handicapkerslen skal fastleegge det preeci-
se serviceniveau pé basis af minimumskravene.
Fastlaeggelse af det praecise serviceniveau vil sa-
ledes fortsat kunne variere, idet det er overladt til
amterne/trafikselskaberne at fastleegge dette —
séledes som det ogsé er tilfaeldet med serviceni-
‘veauet for den ﬁvrlge lokale og 1eg10nale kollek-
tive trafik.



