1188 * F. t. beslutn. vedr. reglerne om chiptuning af bilmotorer
Bemcerkninger til forslaget
Indledning tragteligt, i nogle tilfeelde med stigninger pé flere hun-

Formalet med beslutningsforslaget er primeart at
begrense kersel med voldsomme accelerationer og
hgj hastighed, hvilket forvolder mange ulykker med
betydelige skader til folge, at oge faerdselssikkerheden
og at fremme en mere hensynsfuld adfaerd i trafikken.

Med chiptuning af biler pavirkes motorens compu-
ter til at tilfore ekstra braendstof under accelerationen.
Det giver op til 30 pct. flere hestekrafter og oger der-
ved mulighederne for uforsvarlig kersel til fare for tra-
fiksikkerheden. :

Herudover udger ulovlig chiptuning en betydelig
miljgbelastning. De miljemaessige aspekter er der re-
degjort for i en underspgelse, som Teknologisk Insti-
tut har gennemfort for Miljestyrelsen, af omfanget af
chiptuning i Danmark og af de miljemaessige effekter
(Miljeprojekt 888, 2004), jf. nedenfor. Det skennes, at
chiptuning pa dieseldrevne keretgjer i dag har fort til
en 40 pct.s-foragelse af partikelforureningen.

Chiptuning

Tuning af biler bliver mere og mere udbredt og er
blevet lettere at udfere. Den mest udbredte form for
tuning er elektronisk tuning (chiptuning). Chiptuning
udfores iser pa dieseldrevne biler.

Chiptuning bestar typisk i, at der sattes en elektro-
nisk anordning ind i dieselmotoren, som snyder styre-
boksen, s& mangden af braendstof foreges. Ved chip-
tuning af en motor @ndres bilproducenternes kalibre-
ring af motor og motorstyring, som er et kompromis
mellem motorydelse, breendstofforbrug, staj, holdbar-
hed og emissioner. Ved tuningen opnés hgjere moto-
rydelse typisk pa bekostning af emission og holdbar-
hed.

Bilejerne tuner primert deres keretejer for at udnyt-
te den foregede motorkraft pa op til 20-30 pct. i heste-
kraefter til kraftigere accelerationer og hojere hastig-
hed. Det indebzrer udover en fare for feerdselssikker-
heden en betydelig foraget emission af iszr partikler.

Resultater af forseg med chiptunede biler under
- fuld belastning viser, at partikelemissionen gges be-

drede procent. Partikelemissionen er seerlig sundheds-
skadelig, og de miljemaessige problemer med chiptu-
nede biler er derfor ganske betydelige.

Herudover reducerer chiptuning motorernes leve-
tid, og bilimporterer kan annullere garantiforpligtel-
ser, hvis de opdager, at en bil er tunet. - ’

Der findes et stort udbud af chiptuningsudstyr i
Danmark. Chiptuning af dieselbiler er et hurtigt, let og
effektivt indgreb. Indgrebet kreever begrenset faglig
indsigt at udfere. Teknologisk Institut har ansléet, at
hver anden nyere dieselbil chiptunés. FDM har tidli-
gere anslaet, at det drejer sig om hver tredje.

Selv om chiptuning er meget udbredt, er det svaert i
forbindelse med vejsyn og periodisk syn at afslere et
tunet keretgj. Ved periodisk syn males ikke effekt.
Der er endvidere ikke mulighed for at afpreve bilerne
ved-fuld belastning, hvor chiptuning primeert har sin
virkning. ) :

Hvis der er foretaget konstruktive andringer af mo-
toren, herunder chiptuning, skal bilen overholde de

" emissionsgranser, der var geeldende, da bilen blev re-

gistreret forste gang,

Ejeren af en bil med a&ndret motorstyring, herunder
chiptuning, er forpligtet til at fremstille bilen til syn.
Bilen mé ikke forurene og staje mere, end det var til-
ladt ved bilens forste registreringsdato. Det skal doku-
menteres, at bilen efter eendringerne fortsat overhol-
der emissionsgreensevardierne. Bilen skal ogsd kunne
holde til effektforegelsen (sikkerhed). Effektforogelse
anses for at vaere sikkerhedsmaessigt forsVarlig, sa-
fremt der kun sker op til 20 pet.s foragelse af effekten.
Hvis der sker storre effektforagelse, kreeves doku-
mentation for bilens egnethed herfor. Ved effektfor-
pgelse over 20 pet. skal det tillige dokumenteres, at bi-
len ikke stgjer mere end tilladt.

Bilen skal synes og godkendes med @ndringerne.
Det vil efterfolgende fremga af registreringsattesten,
at der er foretaget konstruktive endringer.

Selv om biler skal synes efter enhver chiptuning,
for de er lovlige, er der i praksis nasten ingen, der far



