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se bestemmelser i jernbanelovgivningen for den, der
foretager indberetningen, jf. forslaget til § 22 b.
Inden for luftfartsomradet har et tilsvarende rappor-
. teringsystem, som det, der nu foreslas for jernbane-
sektoren, fungeret pa tilfredsstillende vis siden indfe-
relsen i 2001.

1.5. Tilpasning of forhold vedrorende privatbaner

Den 5. april 2000 blev der indgéet en aftale mellem
den daverende regering (S, R), SF og Enhedslisten og
Amtsradsforeningen” henholdsvis HUR om overdra-
gelse af privatbanerne til amterne,

I forbindelse med overdragelsen blev der fastlagt
betjeningskrav for privatbanerne, herunder hvilket
trafikomfang privatbaneme skulle levere. Der var
enighed om at tage udgangspunkt i det niveau, som
privatbanerne havde i 2000, da de blev overtaget af
amterne. Privatbanerne skal fortsat leve op til denne
forpligtigelse

. Der er med forslaget ikke lagt op til en @ndring af,
at privatbanene stadigvaek skal opretholde dette tra-
fikomfang. Der er til gengzld lagt op til at beregnings-
maden for trafikomfanget &ndres.

Det fremgér af aftalen, at det er en forudsae,tnmg for
at modtage investeringstilskud i perioden fra 2005 til
2015, at togbetjeningen opretholdes. I aftalen angives
“opretholdt togbetjening™ som en togbetjening sva-
rende minimum til niveauet for trafikomfanget for
hver enkelt banestrazkning i &r 2000, pa hverdage fra
kl. 6 til kl. 21, lerdage fra k1. 6 til k1. 16.00 og sendage
frakl. 12 til k1. 21.

-Der er ligeledes tale om minimumskrav inden for
‘bestemte tidsrum, f.eks. lerdage fra k1. 06.00 til kl.
16.00 og sendage fra k1. 12.00 til k. 21.00. Dette be-
tyder, at minimumskravene ikke kan opfyldes ved at
betragte alle banestrackninger inden for en given pri-
vatbane under ét eller ved at tage hensyn til en even-
tuel meropfyldelse af krav uden for de angivne tids-
rum. . ‘

Disse minimumskrav til betjeningen er viderefort i
de mellem staten og de respektive amter/HUR indga-
ede aftaler om overtagelse og videreforelse af privat-
baner. )

Safremt disse minimumskrav ikke opfyldes, bort-
falder statens mvestermgstﬂskud for den pagaeldende
banestreekning.

Flere amter og privatbaner har gnsket en revurde-
ring og endring af disse bestemmelser. Amterne og
privatbanerne har fremhzavet, at kravene er meget be-
grensende for den fremtidige udvikling af banerne,

idet privatbanerne ensker at optimere trafikbetjenin-.

gen i forhold til efterspergslen. Mange privatbaner har

fusioneret og udvidet driften samt indsat flere nye tog,
Det kan derfor komme til at virke begraensende i den-
ne udvikling og for banernes videre planlegning af in-
vesteringer pa infrastrukturomradet, at trafikomfanget
opgeres ud fra meget sneevre rammer.

Med bestemmelsen foreslés transport- og energimi-
nisteren bemyndiget til efter aftale med parterne i af-
tale af 5. april 2000 mellem staten, Amtsradsforenin--
gen og Hovedstadens Udviklingsrad, at fastsatte reg-
ler for opgerelsen af minimumsomfanget af togbetje-
ningen (trafikomfanget) pa privatbanestraekninger.
Henvisningen i den foresléede bestemmelse, til pri-
vatbanelovens § 1, stk. 1, er en henvisning til netop
denne aftale af 5. maj 2000, ved hvilken det blev aftalt
at de staten tilherende aktier i privatbaneaktieselska~
ber skulle overdrages til vedkommende amtsrad og
Hovedstadens Udviklingsrad.

I dag males trafikomfanget pa antal afgange inden
for bestemte tidsintervaller. En endret made at opgere
trafikomfanget pa kunne vere at méle efter antal kerte
togkilometer. Det er hensigten, at der fortsat skal veere

*krav til privatbanernes trafikbetjening for at opn4 in-

vesteringstilskud.

2. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige .

- Det forventes, at lovforslaget kun kommer til at
medfere begreensede negative okonomiske konse-
kvenser for Trafikstyrelsen.

Det forventes, at lovforslaget kommer til at medf:a—
re begrensede ogede administrative konsekvenser for
Trafikstyrelsen, idet der for sterstedelen af eendringer-
ne er tale om kodificering af funktioner, som Trafik-
styrelsen allerede pa nuvarende tidspunkt handterer.

@gede gkonomiske og administrative konsekvenser
forventes afholdt inden for nuvarende rammer.

3. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Det forventes, at lovforslaget ikke vil medfere gko-
nomiske konsekvenser for erhvervslivet.

_ For s vidt angar administrative konsekvenser for
erhvervslivet har forslaget varet sendt til Erhvervs-
og Selskabsstyrelsens Center for Kvalitet i Erhvervs-
Regulering med henblik p4 en vurdering af, om forsla-
get skal forelagges et af @konomi- og Erhvervsmini-
steriets virksomhedspaneler. Styrelsen vurderer ikke,
at forslaget indeholder administrative konsekvenser
for erhvervslivet. Forslaget ber derfor ikke forelzgges
et af @konomi- og Erhvervsministeriets virksomheds-
paneler.



