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indrapporteres, er der derfor en stor risiko for, at Tra-,
fikstyrelsen kun far rapporter om forhold, som péreg-
nes ogs4 at blive indrapporteret af andre, som har va-
ret impliceret i eller observeret en given uregelmaes-
sighed. ‘
~ Safremt der ikke er fortrolighed om indberetninger-
ne, bliver konsekvensen, at hverken myndigheder, lo-
komotivfarere, virksomhederne eller andre far indsigt
i arten eller maengden af de fejl, der begés inden for
jernbanedriften - il skade for jernbanesikkerheden.
Inden for luftfartssektoren har der vasret et eksem-
pel pa dette. I efteraret 1997 fik pressen aktindsigt i

rapporter fra et bestemt dansk lufifartsselskab. Sagen.

gav anledning til protester fra luftfartsselskaberne, og
umiddelbart derefter konstaterede luftfartsveesenet et
markant fald i antallet af rapporter fra piloter i danske
selskaber fra 356 i 1996 til 205 i 1997, 179 i 1998 og
139 i 1999. Det er luftfartsvaesenets opfattelse, at fal-
det i antallet af rapporter ikke er udtryk for et tilsva-
rende fald i antallet af driftsforstyrrelser eller andre ir-
regulzere forhold pi luftfartsomridet, ligesom det
nappe skyldtes, at der ikke er tale om pligtmaessige
indberetninger, men at faldet alene var forarsaget af
frygt for, at indberetningerne kunne blive udleveret
efter reglerne i lov om offentlighed i forvaltningen.

Baggrunden for den specielle tavshedspligt er end-
videre, at de oplysninger, som indberettes efter denne
meddelelsesordning, og som Trafikstyrelsen skal be-
nytte i forbindelse med sit jernbanesikkerhedsmaessige
arbejde, ofte er af teknisk karakter, og derfor kun van-
skeligt kan dreftes meningsfuldt i offentligheden uden
for den sammenhaeng, som Trafikstyrelsens jernbane-
sikkerhedsmassige arbejde giver anledning til.

Det vurderes derfor, at det er nedvendigt for at opna
det bedst mulige grundlag for det forebyggende ana-
lysearbejde til gavn for jernbanesikkerheden, at Tra-
fikstyrelsen modtager fuldstzndige oplysninger, og at
der sikres fuld fortrolighed om indberetningerne. Der-
imod vil resultatet af de bearbejdede oplysninger og
foretagne analyser kunne offentliggeres til gavn for
jernbanesikkerheden.

Se hertil endvidere bemaerkningerne til forslagets
§ 1, nr. 14, til § 22 b, som omtaler straffriheden for at
indberette sikkerhedsmaessige uregelmaessigheder.

Tilnr. 8 0g 9 _

Med disse endringer foreslas art. 21, stk. 3, i jern-
banesikkerhedsdirektivet . gennemfort. Artiklen om-
handler forpligtelsen for jernbanevirksomheder, jern-
baneinfrastrukturforvaltere og i givet fald sikkerheds-
myndigheden til omgaende at underrette undersogel-
sesorganet om ulykker og heendelser. Hidtil har denne

1
forpligtelse kun omfattet jernbanevirksomheder og
jernbaneinfrastrukturforvaltere.

Med endringen foreslas det, at ogsa Trafikstyrelsen
som den danske sikkerhedsmyndighed skal underrette
Havarikommissionen om ulykker og heendelser pé
jernbaneomradet, som styrelsen bliver bekendt med.

Savel kravet om at underretningen skal ske “omga-
ende”, sével som at underretning nu ogsa skal foreta-
.ges af sikkerhedsmyndigheden, fremgar af jernbane-
sikkerhedsdirektiveté art. 21, stk. 3. :

Til or. 10 og 11

Med disse &ndringer foreslas det praciseret, at Ha-
varikommissionen kan fremsztte anbefalinger vedro-
rende jernbanesikkerhedsmaessige forhold. Det be-
stemmes endvidere, at Havarikommissionen skal
have en tilbagemelding pé de anbefalinger, der frem-
sattes. Herved gennemfores art. 25 i sikkerhedsdirek-
tivet. Artiklen forpligter sikkerhedsmyndigheden til at
meddele Havarikommissionen, hvilke tiltag der er
blevet truffet eller planlagt som led i opfelgningen pa
Havarikommissionens rapporter og redegerelser.

Tilor. 12 )
Med denne bestemmelse foresléds art. 23 i jernbane-
sikkerhedsdirektivet gennemfort. Med bestemmelsen

foreslas Havarikommissionen forpligtet til en gang . -

om aret, senest den 30. september, at offentliggere en

redegorelse for:

— de underspgelser, der er gennemfzrt det foregh-
ende &r,

— de anbefalinger pa s1kkerhedsomradet der er
fremsat, og

~  de korrigerende foranstaltninger, der er truffet i
overensstemmelse med tidligere fremsatte anbe-
falinger.

Denne bestemmelse svarer til den foreslaede be-
stemmelse i § 21 i, stk. 3, som affattet ved lovforsla-
gets § 1, nr. 7, om meddelelser, som sikkerhedsmyn-
digheden er forpligtet til at give til Havarikommissio-
nen mindst en gang om aret.

Tilnor. 13

Ved denne bestemmelse foreslas indfert en straffii-
hedsordning, som indebarer straffrihed fra visse be-
stemmelser i jernbanelovgivningen i forbindelse med '
indberetning af forhold af betydning for jernbanesik-
kerheden, som ikke ma have medfert en jernbane-
ulykke eller -hendelse.

Bestemmelserne i jernbanelovgivningen, som der
kan gives straffrihed for, omhandler blandt andet
frerdsel og ophold pa jernbaneomradet, krydsende tra-
fik mellem vej og jernbane, infrastrukturforvalterens



