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den keber breendstof. 54 er det da rigtigt, at der
er nogle bilafgifter, som er temmelig haje her i
Danmark, og som vi fra konservativ side ogsa
gerne vil have ned. Men nej, jeg vil overhovedet
ikke veere med til at brandskatte det her erhverv
for at f4 flyttet nogle passagerer fra flytrafikken
over pa nogle andre transportformer.

(Kort bemaerkmng)
Rune Lund (EL):
Er det ikke lidt meerkeligt, at man fra regerin-

gens side fjerner et tilskud til den offentlige tra-

fik p& 300 mio. kr. sammen med Dansk Folke-
parti, samtidig med at man sa siger, at vi nu fak-
tisk giver 500 mio. kr. i tilskud til flytrafikken,
sddan at vi kan fa endnu flere folk, der raeser
rundt i flyvemaskiner og sviner miljoet til, mens
folk samtidig vil veelge mere miljovenlige trans-
portformer som f.eks. toget fra? Er det ikke en
fuldsteendig forkert prioritering, hvis man seri-
ost mener, at trafikken skal veere god ved milje-
et?
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(Kort bemeerkning).

Henriette Kjeer (KF): .

Der er jo ikke noget med, at flytrafikken far 500
mijo. kr. Flyselskaberne slipper for at betale en
afgift, som jeg ikke rigtig har kunnet se nogen
mening med, fordi den skaber ulige konkurren-
ce med selskaber, der opererer i andre lande. Jeg
synes, passagerafgiften har veeret en ekstra skat,
og jeg synes, det er godt, vi har faet den fiernet.
Det er jo ikke sddan, at man kommer med en
pose penge. Nej, man fjerner en helt ulige kon-
kurrenceparameter, som flyselskaberne har vee-
ret underlagt, og det synes jeg er helt rimeligt.

(Kort bemeerkning).

Rune Lund (EL):

Der er to ting at sige til det. Man veelger at fjerne
300 mio. kr., og man vaelger at give 500 mio. kr.,
s& uanset hvordan man vender og drejer det, gor
man det sveerere at f& en god og sammenheen-
gende kollektiv trafik. Man gor det nemmere at
valge den mindst miljerigtige alternative trans-
portform. Det er den ene ting.

Den anden ting er, at hvis logikken i forbin-
delse med afgifter er sadan, som ordfereren si-
ger, er det vel meget naturhgt som hr. Poul Hen-
rik Hedeboe ogsé var inde p4, at begynde at kig-
ge P4, at flytrafikken ikke er palagt nogen af de
afgifter, der er palagt andre transportformer.

Hvorfor er det ikke noget, som ordfereren synes
det kunne veere vigtigt at se lidt neermere pé?

(Kort bemeerkning).

Henriette Kjar (KF):

For det farste vil jeg godt sige, at jeg faktisk sy-
nes, vi har en rigtig god kollektiv transport i
Danmark. Vi har gode busser, der kerer regel-
meessigt, vi har gode tog, og nu skal vi til at ud-
bygge metroen. Jeg synes overhovedet ikke,
man kan tale om, at vi har en darlig kollektiv
transport.

Undersegelser har jo ogsa vist, at selv om
man giver et tilskud til billetprisen, eendrer det
ikke meget. Der kommer ikke ret mange flere
passagerer i den kollektive transport. Det hand-
ler om punktlighed, det handler-om, at det skal
veere attraktivt og behageligt at komme fra
punkt a til punkt b, og det handler om, at der er
gode forbindelser, hvis man f.eks. skal kebe ind
eller hente barn i daginstitutioner pa vejen hjem.
Det er afgerende, at man kan klare det via den
kollektive trafik.

S5a synes jeg altsa, at det lighedsmageri og det
underlige regnestykke, at fordi nogle er palagt
afgifter, skal andre ogsa veere det, er helt, helt
uanvendeligt i denne sammenheeng. Det kan jeg
ikke bruge til noget.

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Nu bliver jeg alligevel inspireret til at sperge
den konservative ordferer lidt i forlengelse af
det, som ikke mindst hr. Poul Andersen var inde
pa: Hvis det afgerende i kollektiv trafik er
punktlighed og regularitet, at togene og busser-
ne kommer til tiden, og at der er rigeligt af dem,
hvorfor kan priserne sé vaere afgorende for fly-
trafikken? Det ma vel veere det samme, der gor
sig geeldende, uanset hvilket transportmiddel
folk veelger, det er vel ikke vaesentlig forskelligt
fra det ene transportmiddel til det andet.

Jeg kan ikke helt frigere mig fra den tanke, at
hvis man ser strengt logisk pa det og sperger:
Hvordan far vi bedst bekeempet treengselspro-
blematikken, hvordan far vi bedst bekeempet
miljgproblemerne, og hvordan far vi bedst be-
keempet samspilsproblemerne mellem trafikfor-
merne? - ja, s ville man altsa f& betydelig mere
for 500 mio. kr. ved at nedseette prisen pé den
kollektive trafik med f.eks. 25 pct. i Keben-
havnsomradet. Det ville virkelig sendre trafik-
mensteret, og det ville virkelig batte noget, bade
ekonomisk, treengselsmaessigt og miljemeessigt,



