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Torsdag den 18. januar 2007 (B 41)

noget her. Det kunne vi bruge som et redskab til
efterfolgende at lose det problem, vi stér over
for.

Eftertiden vil demme os hardt, hvis ikke vi
gor noget, mens tid er. Det er det, det her forslag
leegger op til. I udvalgsarbejdet vil jeg skamride
de positive signaler, der har veeret, og sd prove
at fa lavet et praktisk forseg, selv om det sa bli-
ver noget mindre end det, det her beslutnings-
forslag leegger op til. Det er 0.k., bare vi kommer
i gang, bare vi fér lavet et eller andet, s& vi har et
redskab til at lose fremtidens problemer.

S4 jeg takker for den mange steder positive
holdning og héber, at vi kan komme positivt vi-
dere med det her.

Hermed sluttede forhandlingen, og forslaget
overgik derefter til anden (sidste) behandling.

Afstemning

Formanden:

Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbeslutning
henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen ger ind-
sigelse, betragter jeg det som vedtaget. (Ophold).
Det er vedtaget.

Den naeste sag pa dagsordenen var:

11) Ferste behandling af beslutningsforslag nr.
B 41:

Forslag til folketingsbeslutning om biobrand-
stoffer til vejtransport.

Af Anne Grete Holmsgaard (SF) m.fl.

(Fremsat 17 /11 2006).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):
Tak for forslaget fra Socialistisk Folkeparti.
Transportsektoren er i dag neesten helt afheen-
gig af olie. Transportsektoren bidrager derved i
hej grad til vores samlede afhaengighed af fossi-
le braendsler og til den aktuelle bekymring for’
energiforsyningssikkerheden. Udfordringerne

understreges ogsé af transportsektorens COp-
udslip og de seneste &rs stigning i oliepriserne.

Der skal ikke herske tvivl om, at regeringen
ser et stort behov for at udvikle alternativer til
olie i transportsektoren. Det vil veere et vigtigt
element i en langsigtet energistrategi. Der er fo-
kus pé& forsyningssikkerhed, milje og klima samt
veekst og ethvervsudvikling. Regeringen har
derfor sympati for intentionerne bag forslaget
og bestraebelserne pé at udvikle alternativer til
olien. -

Den store udfordring er dog, at biobreendstof-
fer i dag er en relativt dyr vej til at reducere CO,-
udslippet og mindske olieafheengigheden. Sam-
tidig er miljefordelene og de nedvendige rava-
rer relativt begreensede. Det forhindrer, at olieaf-
haengigheden for alvor alene kan afhjeelpes ved
brug af biobreendstoffer, som vi kender dem i
dag. Det kalder pa et langt sejt treek.
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Vi skal have udviklet teknologier, der kan
bane vej for en mere perspektivrig og udbredt
brug af biobreendstoffer i fremtiden. Mere milje-
venlige og omkostningseffektive teknologier,
som pé sigt kan klare sig p& markedsvilkar, er
den eneste mulige vej til en mere udbredt an-
vendelse af biobraendstof.

- Regeringen satser derfor markant pa at styrke
en teknologiudvikling, der kan reducere om-
kostningerne, oge miljgfordelene og gere anven-
delsen af affald og restprodukter som révarer
mulig. Det er en langsigtet satsning, som allere-
de er i gang, og danske forskere og virksomhe-
der er med helt fremme i udviklingen af nye tek-
nologier.

Ogsa i Europa-Kommissionens strategiske
energiredegorelser er der fokus pé en forsterket
udvikling af nye og mere effektive teknologier
til fremstilling af biobreendstoffer. Det er et ind-
satsomrdde ud af mange, som vi har veeret feel-
les om at pege pa i det ret omfattende danske
EU-indspil, som et bredt flertal i Folketinget
stod bag.

Jeg heefter mig ved, at der i debatten herhjem-
me og internationalt er bred enighed om at styr-
ke forskningsindsatsen pa omréddet. Det er et
veesentligt og feelles udgangspunkt. Det, der
skiller os, er iseer spergsmalet om, hvor meget vi
skal satse pa biobreendstoffer produceret med
dagens teknologi, det kan man vel koge det ned
til.

Med B 41 opfordrer SF regeringen til at paby-
de olieselskaberne at erstatte 5% pct. af oliefor-
bruget i transportsektoren med biobreendstoffer



