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vesteringer, som hr. Walter Christophersen taler
om her. Jeg er ikke sikker pa, at det er et enten-
eller, men jeg er helt med p4, at hvis Dansk Fol-
keparti vil veere med til sammen med os at beere
de investeringer igennem, som hr. Walter Chri-
stophersen peger pé der, sa bliver behovet min-
dre for en betalingsring. Det er indlysende, for
sd er der pludselig et hurtigere og mere effektivt
alternativ for folk, der gerne vil tage den kollek-
tive trafik. Det vigtigste er, der sker noget.

Jeg troy, at for at f de nedvendige investerin-
ger og ogsa for at fd det nedvendige passager-
grundlag béde til alle de forbindelser, hr. Walter
Christophersen snakker om, og til den nye me-
tro, er det ikke et enten-eller, men et bade-og, -
men for min skyld kan vi sagtens starte med in-
vesteringerne.

(Kort bemaefkning).

Walter Christophersen (DF):

S4 er der lige den sidste blindtarm: parkerings-
faciliteter i Kebenhavn. Mener den trafikpoliti-
ske ordferer fra Det Radikale Venstre ikke, at det
‘ogsé kan f4 en effekt pa traengselsproblematik-
ken pa indfaldsvejene til Kebenhavn?

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Parkering er ogsa et reguleringsmiddel i forhold
til det her. Det er der ingen tvivl om. Det er jeg:
meget enig med Dansk Folkeparti i. Men spergs-
malet er, hvad man vil. Det, der er sket i de sid-
ste 10-20 &r, er jo, at mange kebenhavnere ogsé
har féet bil og pendler ud af byen, og derfor ser
vi nu naesten lige s& mange; der pendler ud af
byen, som der pendler ind. Og de biler-skal ogsé
have en parkeringsplads. Det vil sige, at der er
en parkeringsproblematik, men der altsé ogsé
en vejproblematik, der simpelt hen handler om:
Hvor mange biler kan der vere pé vejene pé
hvilke tidspunkter? Jeg foler mig ikke overbe-
vist om, at man far lest Kebenhavns traengsels-
problemer ved at bygge dobbelt sa mange par-
keringspladser i byen. Jeg ma sige, at jeg ikke
trox, at det i sig selv vil lose problemet. Jeg tror
heller ikke, kebenhavnerne vil synes, at det er
nogen seerlig god idé.

Formanden:
Tak til hr. Martin leegaard Og sd er det hr. Jor-
gen Arbo-Beehr som ordferer.

Jorgen Arbo-Beehr (EL):
Det er beskeemmende at here pa, hvordan vi
herinde kan blive ved med at mgde modstand
mod selv mindre tiltag til begraensninger af bil-
trafikken i de store byer. Spergsmalet er jo: Hvor
mange biler skal der veere i de storre byer? Hvor
lange keer skal vi have i myldretiden? Hvor me-
get mere forurening skal vi have, for regeringen
og Dansk Folkeparii synes, det er en god idé at
indfere f.eks. sddan noget som et traflkbetahngs—
system?

Kl. 14.25

De trafikale traengsler i de store byer skal
stoppes, og som det er blevet fremhaevet af for- -
slagsstillerne, er de mange biler en alvorlig trus-
sel mod miljeet og mod det almindelige byliv,
der har stedse svaerere ved at udfolde sig. Vi er
kommet dertil, hvor man ikke engang kan forse-
ge at lose problemerne ved f.eks. at have flere
busser, for hvad hjeelper flere busser, nar bussel-
ne ikke kan komme frem?

Nok har ministeren for nylig nedsat en sa-
kaldt Infrastrukturkommission, der har til opga-
ve, og jeg citerer:

.. at analysere f1emt1dens behov for mfl a-
struktur og komme med forslag og strategier
vedrerende héndteringen af de langsigtede ud-
fordringer for transportinfrastrukturen.«

Det lyder fint, men det kan godt vare leenge,
for vi ser noget som helst fra den her kommis-
sions hand, noget, der kan bruges i forbindelse
med treengselsproblemerne, der er i de storre
bysamfund og pa de mange indfaldsveje.

Ligeledes er der et argument om, at man in-
den leenge gar i gang med arbejdet med Cityrin-
gen, og sé ser det hele straks meget bedre ud. Ja,
méske om 10-15 &r, men sa leenge kan vi ikke
vente, bortset fra det faktum, at en citymetro
kun fjerner ca. 1 pct. af de biler, der til den tid vil
kere rundt i gaderne i Kebenhavn, og som om
det skulle hjeelpe pé treengselsproblemerne i de
ovrige byer, der ogsé er ved at blive kvalt i biler.

Tiden arbejder for bompengene, og befolk-
ningen i Kebenhavn er positivt indstillet, som
det fremgar af gallupundersogelser, der forteel-
ler, at to ud af tre kebenhavnere ensker bompen-
ge indfert. Det er sa vidt, at selv Venstres trafik-
ordferer pd Kebenhavns Radhus stetter ideen.
Forslagsstillerne har flere relevante referencer til
de gode erfaringer, der er gjort med bompenge i
f.eks. London, Oslo og Stockholm, og jeg kan
supplere med Singapore, hvor myldretidstrafik-
ken faldt med ca. 75 pct., da man indferte bom-
penge. Bemeerkelsesveerdigt er det, at regerin-



