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Bemaarkﬁinger til forslaget

Beslutningsforslaget er en usendret genfremszttelse
af beslutningsforslag nr.B 18 fra Folketingséret 2007-
08, 1. samling, jf:- Folketmgstldende tilleg A side
1097.

Det er forslagsstillernes opfattelse, at regeringen
har indglet en darlig aftale med Tyskland om den fa-
ste forbindelse over Femern Belt, og derfor enskes af-
talen genforhandlet. Aftalen er darlig, fordi det alene
er Danmark, der baerer den skonomiske byrde og risi-
ko ved den faste forbindelse, mens Tyskland ingen ri-
siko leber. Desuden udbygges visse landanleg i Tysk-
land ikke, hvilket er utilfredsstillende. Formélet med
genforhandlingen skal veere at né frem til en ny aftale,
hvor Tyskland patager sig et medansvar pé 50 pet. af
det statsgaranterede 1an, som ﬁnans1erer byggeuet af
forbindelsen.

Aftaleri om Femern Beelt

Den 29. juni 2007 indgik Danmark og Tyskland en
aftale om en fast forbindelse over Femern Belt, »Af-
“talememorandum vedrerende traktat om en fast for-
bindelse over Femern Balt mellem Forbundsrepu-
blikken Tyskland og Kongeriget Danmark« (omdelt i
Trafikudvalget i folketingsaret 2006-07 som TRU
alm. del — bilag 574). Forbindelsen bestir af en elek-
trificeret dobbeltsporet Jernbane og en firesporet mo-
torvej mellem Puttgarden og Redbyhavn. Forbindel-
sen forventes at bne i 2018. o
" Det fremgér bla. af aftalen, at et broselskab, der
alene ejes af Danmark og oprettes i henhold til dansk
lov, skal forestd forberedelse, planleegning, design,
godkendelse, opforelse, finansiering, ejerskab, drift
og vedligeholdelse af kyst til kyst-delen af den faste
forbindelse over Femern Beelt. Danmark skal modtage
et eventuelt ovelskud 0g hefte for ethvert tab, der
rnatte opsté i forblndelse med driften af broselskabet

Det fremgar endvidere af aftalen, at de tilstodende
landanleg p& dansk side skal veere ferdige senest i
forbindelse med &bningen af forbindelsen. Det samme
geelder for tysk vedkommende. Dog skal jernbanede-
len i Tyskland forst veere feerdig senest 7 ar efter ab-
ningen af forbindelsen. Det fremgér ogsd af aftalen, at

vejforbindelsen over Femernsundbroen forbliver to-
sporet, 0g at Jembanefmbmdelsen f01b11ve1 enkelt-
sporet. - : L e E

Forslagsstzllemes holdmng til Femern: Boelt forbm-
delsen

Det er forslagsstillernes opfattelse, at der for neer-
vaerende ikke er behov for en fast forbindelse over Fe-
mern Beelt. Det er opfattelsen; at der er mere patren-
gende behov andre steder i Danmark, der ber lgses
forst. Trafiksituationen i Danmark lidér under mange
ars underprioriteringer, hvilket betyder, at vej- og
jernbanenettet omkring hovedstaden, p& det evrige
Sjeelland, pa Fyn' ogil ylland er voldsomt belastet og
ikke lever op til behovet fo1 en modelne og smidig tra—
fikafvikling.

De menneskelige Og pengemzassige ressourcer, der
settes ind i opferelsen af Femern Balt-forbindelsen,
kunne med fordel sattes ind i losningen af andre pa-
treengende trafikproblemer i Danmark. At Jose proble-
mer med trafikilaskehalse for bygnmgen af Femern
Baelt-forbindelsen vil veere til storre gavn og glaede for
befolkmngen

Femern Beelt- forbmdelsen belaster znfrastrukturen i
Danmark
Deter forslagsstillernes opfattelse at Femern Beelt-

' forbindelsen mest vil veere til gavn for svensk og tysk

industri, der vil fi en hur tig tr ans1tf01b1ndelse gennem
Danmark. Danmark bliver et transitland for en ikke
ubetydelig del af den trafik, der i dag se_]ler' over
Ostersgen mellem Sverige og Tyskland Deter ganske
enkelt en af forudseetningerne for, at gkonomien i den
faste forbindelse kan henge samimen, at en vaesentlig
del af trafikken flyttes fra sgen og t11 motorvejen/den
faste forbindelse. -

Dget svensk og tysk traﬁk gennem Danmark vil pri-
maert besta af tung lastbiltrafik, der skal kere ad et i
forvejen steerkt belastet motorvejsnet. Motorvejsnet-
tet fra Helsinger og fra @resundsbroen ad Kege Bugt-
motorvejen vil blive endnu mere belastet i bade syd-
og nordgdende retning. Det er endvidere i denne tra-



