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F. t. 1. vedr. ferdselsloven

Desuden tilsigtes det med lovforslaget at skabe ud-
trykkelig lovhjemmel til, at justitsministeren pa omré-
det for transport af farligt gods — i overensstemmelse
med mangedrig praksis — kan henlaegge sine befajel-
ser til andre offentlige myndigheder og private.

Lovforslaget indeholder i gvrigt en reekke mindre
justeringer af feerdselsloven, herunder en bemyndigel-
se for skatteministeren til at fastsette regler om klage-
adgang, herunder afskecring heraf, i forhold til de af-
gerelser, som told- og skatteforvaltningen métte traef-
fe i henhold til loven efter bemyndigelse fra skattemi-
nisteren. Lovforslaget indeholder desuden enkelte
endringer af feerdselsloven af redaktionel karakter.

2. Kontrol med og konfiskation af knallerter

2.1. Geeldende ret

Efter ferdselslovens § 2, nr. 6, inddeles knallerter i
to typer, stor og lille knallert, ud fra knallerternes kon-
struktivt bestemte maksimale hastighed. En stor knal-
lert er saledes efter bestemmelsen en knallert med en
konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa 45 km i
timen, mens en lille knallert er en knallert med en kon-
struktivt bestemt maksimal hastighed pa 30 km i ti-
men.

Efter feerdselslovens § 68 kan transportministeren
bl.a. fastsztte regler om karetejers — herunder knaller-
ters — indretning og udstyr. Disse regler fremgar bl.a.
af bekendtgorelse om koretojers indretning og udstyr
mv. Efter bekendtgorelsens § 28, stk. 1, skal en knal-
lerts motor, udveksling mellem motor og drivhjul,
drivhjulssterrelse samt lyddszmpningssystem vere
indrettet siledes, at knalleften ikke yder steire hastig-
hed end fastsat ved typegodkendelsen. Efter bekendt-
gorelsens § 28, stk. 2, mé der endvidere ikke foretages
konstruktive @ndringer ved en knallerts motor samt
lyddempningssystem eller endres i udvekslingen
mellem motor og drivhjul og i drivhjulssterrelsen.

Det folger af feerdselslovens § 67, stk. 2, at ejeren
eller dén person (brugeren), som har varig radighed
over et karetgj, er ansvarlig for, at keretgjet er i lovlig
stand. Ejeren (brugeren) af en knallert er séledes an-
svarlig for, at knallerten opfylder kravene i § 28 i be-
kendtgerelse om keretgjers indretning og udstyr mv.
En person, der forer en knallert uden at veere ejer (bru-
ger) af denne, er derimod alene ansvarlig for, at knal-
lerten er i forsvarlig stand, jf. ferdselslovens § 67, stk.
3, og kan dermed alene straffes for overtredelse af
denne bestemmelse, hvis knallerten er i ulovlig stand
pé en sidan méde, at den ogsé er i uforsvarlig stand,
f.eks. hvis bremser eller lygter ikke virker forskrlfts—
massigt.

Kontrollen af, om en knallert er blevet konstruktivt
endret med henblik pa at kunne yde en sterre hastig-
hed end tilladt, har i praksis hidtil vaeret baseret pa en
adskillelse af knallerten, der foretages pé stedet af po-
litiet eller pa et veerksted, hvis politiet ikke umiddel-
bart kan foretage adskillelsen eller i evrigt ikke kan
finde den knallertdel mv., som er érsagen til, at knal-
lerten kan kere hurtigere end tilladt. I forbindelse med
adskillelsen er eventuelle ulovlige dele blevet udtaget
med henblik pé konfiskation.

- Som det fremgér af Rigsadvokatens meddelelse nr.
4/2000 om sanktionspastande mv. i feerdselssager, er
anklagemyndighedens pastand i sager om konstrukti-
ve endringer, som ejeren (brugeren) selv har foretaget
af knallerten, en bade pa 1.000 kr. i forste- og anden-
gangstilfeelde, samt. pastand om konfiskation af de
eventuelle ulovlige dele af knallerten. I tredjegangstil-
fzlde er pastanden en bede pa 1.500 kr. samt konfi-
skation af hele knallerten. Hvis ejeren (brugeren) ikke
selv har foretaget de konstruktive andringer, er pa-
standen i henhold til meddelelsen en bede pa 500 kr.

Konfiskation i de ovenneevnte tredjegangstilfzelde
sker efter straffelovens almindelige regler herom. Den
serlige bestemmelse i faerdselslovens § 133 a om kon-
fiskation af motordrevne keretgjer har siden den ®n-
dring af feerdselsloven, der skete ved lov nr. 363 af 24.
maj 2005, ogsd omfattet store, men ikke sma knaller-
ter. Bestemmelsen ses imidlertid ikke hidtil at vare
anvendt i praksis til konfiskation af store knallerter.

For at forenkle kontrollen med, om knallerter er
blevet konstruktivt endret, har myndighederne ‘som
alternativ til adskillelse af knallerter forsegt at basere
kontrollen pd malinger af knallerters maksimale ha-
stighed ved hjeelp af sékaldte »rullefelter«. Synspunk-
tet har veeret, at en malt hastighed, der ligger veesent-
lig over de tilladte maksimale hastigheder pa hen-
holdsvis 30 og 45 km i timen, indikerer, at der er fore-
taget konstruktive endringer af den pagzldende knal-
lert.

At den mélte hastighed skal ligge vaesentlig over de
tilladte konstruktivt bestemte maksimale hastigheder,
for der er grundlag for at antage, at der er foretaget
konstruktive endringer, skyldes bl.a., at der i de gzl-
dende regler for godkendelse og syn af knallerter, som
herer under Transportministeriets- omréde, opereres
med tolerancer, saledes at en knallert, der kan kere op
til 10 procent over de fastsatte graenser for den kon-
struktivt bestemte maksimale hastighed, er lovlig.

Det forhold, at der opereres med disse tolerancer, er
i gvrigt baggrunden for det forbud i feerdselslovens §
43 a mod at kare hurtigere end 45 km i timen pa stor



