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(med tilleeg af de kommende tolerancer, jf. neermere
herom nedenfor). Dette skyldes dels, at den nuvaeren-
de praksis med adskillelse af knallerter med henblik
pé at konstatere, om knallerten er blevet konstruktivt
endret, er en forholdsvis ressourcekreevende kontrol-
form, dels at den tekniske udvikling har bevirket, at
det i dag er vanskeligere — og i visse tilfzelde naermest
umuligt — at finde ud af, om arsagen til, at en knallert
kan kere for humgt er, at den er blevet konstruktivt
endret.

Det er endvidere Justitsministeriets opfattelse, at
det ud fra-en feerdselssikkerhedsmeessig betragtning
ikke er afgarende, om en knallert kan kere for hurtigt
som folge af konstruktive @ndringer, som ejeren (bru-
geren) selv har foretaget, eller om knallerten eventuelt
kan kere for hurtigt af grunde, som kan tilskrives
f.eks. en tidligere ejer eller producenten.

Justitsministeriet finder p4 den baggrund, at kon-
trollen pa omradet fremover ikke alene ber dreje sig
om, hvorvidt der er foretaget konstruktive endringer,
men i hgjere grad ber fokuseres pd, om en knallert
med hensyn til den maksimale hastighed er i lovlig
stand eller ej, hvorimod en afklaring af, om en-even-
tuel ulovlig maksimal hastighed ér et udslag af kon-
struktive eendringer, i almlndehghed 1kke ber tlllaeg-
ges afgorende betydning. o

Som led i denne @ndring af kontrollen p4 omrédet
vil Feerdselsstytrelsen samtidig &endre bekendtgarelsen
om keretgjers indretning og udstyr mv. saledes, at det
kommer til-at fremga udtrykkeligt af bekendtgerel-
sens § 28, stk. 1, at en lille knallert, der kan kere hur-
tigere end 30 km i timen, og en stor knallert, der kan
kere hurtigere end 45 km i timen, ikke er i lovlig
stand, dog séledes at de 30 henholdsvis 45 km i timen
tillegges en produktionstolerance, der formentlig vil
blive sat til 20 procent. Sterrelsen af tolerancen vil bli-
ve endeligt fastlagt efter hering og EU-notifikation.

- Der vil séledes foreligge en strafbar overtraedelse af
feerdselslovens § 67, stk: 2, jf. bekendtgarelsens § 28,
stk. 1, hvis en lille knallert kan kere over 36 km i ti-
men, og hvis en stor knallert kan kare over 54 km i ti-
men (i begge tilfeelde forudsat at tolerancen fastseettes
til 20 procent). Ejeren (brugeren)-vil altsd kunne straf-
fes, uanset om det i gvrigt er péavist, at knallerten i
strid med bekendtgerelsens § 28, stk. 2, er blevet kon-
struktivt eendret, og uanset om der konkret er sket en
overtreedelse af den serlige hastighedsbestemmelse
for knallerter i feerdselslovens § 43 a. Straffen for
overtreedelse vil i farstegangstilfzelde vere en skeerpet
bade, jf. feerdselslovens § 118, stk. 2. Der ber efter Ju-
stitsministeriets opfattelse, i overensstemmelse med
de geeldende badetakster. for konstruktive endringer,

som ejeren (brugeren) selv har foretaget, som ud-
gangspunkt nedlegges pastand om en bede pa 1.000
kr. i sdvel forste- som andengangstilfeelde. .

Det bemerkes i den forbindelse, at det ansvar, der
efter feerdselslovens § 67, stk. 2, pahviler ejeren (bru-
geren) af et koretej for, at keretgjet er i lovlig stand,
efter praksis er et meget strengt ansvar, der pahviler
ejeren (brugeren) selvsteendigt. Hvis en knallert kan
kere for stasrkt vil ejeren (brugeren) siledes ikke
veere fii for ansvar, blot fordi det eventuelt kan godt-
gares, at der ikke er foretaget konstruktive aendrmger
af knallerten.

Som det fremgar af de ovenfor i afsnlt 2.1. omtalte
prevesager, har Vestre,Landsret fastsléet, at hastlg—
hedsmélinger ved hjelp af rullefelter er en forsvarlig
metode til at méle en knallerts hastighed. Sddanne mé-
linger kan saledes udgere tilstraeekkeligt bevis 1 kon-
krete sager for den hastighed, en knallert er i stand til
at yde. P4 den baggrund, og da en handhavelse base-
ret pd hastlghedsmallﬁgef med fullefelter vil indebaere
en vasentlig effektivisering og forenkhng af politiets
kontrol, er det Justitsministeriets opfattelse, at rulle-
feltsmallnger.fremover skal kunne danne grundlag for
héndhavelse af faerds’élslovens‘§ 67, stk. 2, i relation
til knallerter, der ikke er i loizllg stand, fordi de kan
kere hurtigere end de tilladte maksimale hastigheder,
jf. den kommende nyaffattelse af § 28, stk. 1, i be-
kendtgﬂrelse om keretajers mdretmng og udstyr mv.

Det bemaerkes, at indforelse af kontrol ved hJaelp af
rullefelter naturligvis ikke @ndrer p4, at politiet ogsa
vil kunne benytte sig af hidtil anvendte kontrolmulig-
heder. Hvis politiet f.eks. umiddelbart kan konstatere,
at der er foretaget konstruktive sndringer af en knal-
lert ved indsattelse af ulovlige dele, kan der som hidtil
straffes herfor, og de pagzldende dele kan som hidtil
konfiskeres, jf. ogsd nedenfor afsnit 2.2.2. Konstaterer
politiet f.eks. ved laserméling i forbindelse med en ha-
stighedskontrol, at en knallert kirer med en hgjere ha-
stighed, end den tilladte maksimale hastighed, jf. den
kommende nyaffattelse af §:28, stk. 1, 1 bekendtgorel-
se om keretgjers indretning -og udstyr mv., vil .der
selvsagt kunne geres et strafansvar geeldende for over-
treedelse af denne - bestemmelse, jf. feerdselslovens §
67, stk. 2, uanset at der ikke er foretaget en rullefelts-
maling af den pageldende knallert.

Anvendelsen af rullefelter forudsatter ingen en-
dringer-af feerdselsloven og forudszttes gennemfort
administrativt. Herved gennemfores tillige anbefaling
nr. 21 i Férdselssikkerhedskommissionens  hand-
lingsplan for sa vidt angar spergsmalet om en rationel
og ressourcebesparende kontrol p&d omradet Ved an-
vendelse af rullefelter. :



