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F. t. 1. vedr. færdselsloven 

2.2.2. Konfiskation 
Justitsministeriet finder, at der ud over en forenklet 

og effektiviseret kontrol er behov for særlige tiltag 
over for de groveste overtrædelser på området, hvilket 
-  ud over de tilfælde, hvor en knallert (beviseligt) er 
konstruktivt ændret med henblik på at opnå en ulovlig 
maksimal hastighed -  omfatter tilfælde, hvor knaller- 
ten, uanset årsagen hertil, er i en sådan kvalificeret 
ulovlig stand, at den kan køre væsentlig hurtigere end 
de tilladte maksimale hastigheder. 
. Kørsel med sådanne hastigheder må anses for sær- 
lig farlig, bl.a. fordi knallerten, som anført ovenfor i 
afsnit 2.2., typisk ikke vil være indrettet hertil, Endvi- 
dere vil føreren af en lille knallert typisk ikke -  med- 
mindre den pågældende har kørekort til motorcykel -  
være undervist i kørsel med sådanne hastigheder på 
tohjulet køretøj. Medtrafikanter vil desuden kunne 
komme til at fejlvurdere en knallerts hastighed i kon- 
krete situationer i trafikken, hvis knallerten kan køre 
væsentlig hurtigere end 30 eller 45 km i timen. Som 
også anført ovenfor i afsnit 2.2. vil knallertkørsel med 
hastigheder, der (væsentlig) overstiger det tilladte, 
endvidere kunne indebære andre ulemper som utryg- 
hed hos medtrafikanterne og øgede støjgener. 

En knallert, der kan køre væsentlig hurtigere end de 
tilladte maksimale hastigheder, kan således efter om- 
stændighederne udgøre en betydelig risiko for færd- 
selssikkerheden. Det må derfor betegnes som uhen- 
sigtsmæssigt, hvis det fortsat skal være en forudsæt- 
ning for konfiskation af knallerten, at politiet tre gan- 
ge har grebet den samme person i overtrædelse af reg- 
lerne, jf. afsnit 2.1. , 

Omvendt finder Justitsministeriet ikke, at der er 
grundlag for at skærpe reglerne så meget, at der sker 
konfiskation af ulovlige knallerter allerede i første- 
gangstilfælde. Dette skyldes for det første, at konfi- 
skation af hele knallerten er en meget indgribende for- 
anstaltning, og for det andet, at det som nævnt ikke 
helt kan udelukkes, at fabriksnye knallerter i enkelte 
tilfælde kan køre væsentlig hurtigere end de tilladte 
maksimale hastigheder og bringes på markedet i en 
sådan ulovlig stand. Justitsministeriet finder således, 
at ejeren (brugeren) i førstegangstilfælde alene bør på- 
lægges en bøde, der samtidig kan tjene som en »advar- 
sel«, inden der i et eventuelt andengangstilfælde skri- 
des til konfiskation. Det bemærkes herved, at det for- 
hold, at der ikke skrides til (beslaglæggelse og) konfi- 
skation i førstegangstilfældet,' selvsagt; ikke bevirker, 
at der lovligt vil kunne køres videre på den pågælden- 
de knallert. Ejeren (brugeren) har således pligt til at 
lovliggøre knallerten, inden den benyttes til yderligere 
kørsel. 

Det er Justitsministeriets vurdering, at en ordning 
med konfiskation i andengangstilfælde sammen- 
holdt med den ovenfor i afsnit 2.2. l. nævnte effektivi- 
sering af kontrollen med deraf følgende øget opdagel- 
sesrisiko -  vil have en betydelig præventiv effekt. En 
sådan ordning vil i øvrigt være i overensstemmelse 
med anbefaling nr. 22 i Færdselssikkerhedskommissi- 
onens handlingsplan. 

Færdselslovens § 133 a foreslås på den baggrund 
ændret således, at en knallert, som er blevet konstruk- 
tivt ændret med henblik på hastighedsforøgelse, eller 
som er i kvalificeret ulovlig stand, fordi den kan køre 
væsentlig hurtigere end den tilladte maksimale hastig- 
hed (inkl. den tolerance, som fastsættes af Færdsels- 
styrelsen, jf. afsnit 2.2.1. ovenfor), fremover skal kon- 
fiskeres, hvis ejeren (brugeren) én gang tidligere in- 
den for tre år har overtrådt færdselslovens § 67, stk. 2, 
jf. § 28, stk. 1 eller 2, i Færdselsstyrelsens bekendtgø- 
relse om køretøjers indretning og udstyr mv., på til- 
svarende måde. 

For så vidt angår konstruktive ændringer finder Ju- 
stitsministeriet ikke, at det bør være afgørende, om 
ejeren (brugeren) selv har foretaget ændringerne, eller 
om vedkommende f.eks. har fået en anden til at udføre 
arbejdet eller har købt en allerede konstruktivt ændret 
knallert i ond tro. Justitsministeriet finder således, at 
alle tilfælde, hvor ejeren ved eller burde vide, at knal- 
lerten er konstruktivt ændret, bør være omfattet af den 
foreslåede nye konfiskationsbestemmelse. 

Som det fremgår af de ovenfor i afsnit 2.1. referere- 
de prøvesager, som Vestre Landsret har afgjort i 2007, 
har Færdselsstyrelsen i et notat af 13. oktober 2005 
konkluderet, at der med 99 procents sandsynlighed vil 
foreligge en konstruktiv ændring, hvis en lille knallert 
kan køre mere end 43 km i timen, og hvis en stor knal- 
lert kan køre mere end 64 km i timen. Justitsministe- 
riet finder det på den baggrund nærliggende at afgræn- 
se anvendelsesområdet for den foreslåede nye konfi- 
skationsbestemmelse således, at tilfælde, hvor de på- 
gældende knallerter kan køre hurtigere end disse ha- 
stigheder, er omfattet uafhængigt af, om kan føres be- 
vis for konstruktive ændringer. 

Da det ikke kan udelukkes, at der i praksis kan opstå 
tilfælde, hvor særlige grunde taler for at undlade, kon- 
fiskation, foreslås den nye bestemmelse suppleret 
med en adgang for domstolene til at undlade konfiska- 
tion efter en konkret vurdering. 

Der tilsigtes ingen ændringer af retstilstanden ved- 
rørende konfiskation af en knallerts enkelte dele i til- 
fælde, hvor der er foretaget konstruktive ændringer af 
knallerten. Hvis politiet umiddelbart kan konstatere, 
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