Tilleg A (532)

Folketingsaret 2007-08 (2. samling) 4249

F. t. 1. vedr. afgift af vejbenyitelse

papirbaserede system. Saledes skennes nettoudgiften
hertil at falde til ca. 12 mio. kr. i 2009 og t11 ca. 11,3
mio. kr. 12010.

Endvidere bortfalder den danske stats arlige udgift
pa 500.000 kr. til udbetaling af godtgerelse til virk-
somheder, der salger papirbeviser til tredjestatskere-
tgjer, idet godtgerelsen fremover forventes at ville bli-
ve udbetalt i henhold til kontrakt mellem den tyske le-
verander af det digitale system og den enkelte virk-
somhed. Jf. bemaerkningerne til § 1, nr. 7.

En gennemforelse af loviorslaget har ikke ekono-
miske konsekvenser for kommunerne og regionerne.

4.2. De administrative konsekvenser for det offentli-
ge: o

En gennemforelse af lovforslaget, hvorefter admi-

nistrationen af vejbenyttelsesafgifien digitaliseres,
skennes at ville lette staten for administrative byrder.
‘Saledes skal SKAT ikke leengere serge for at udstede
og distribuere de fysiske vejafgiftsbeviser i papirform,
og dansk politis kontrol med afgifternes betaling kan
ganske enkelt ske ved opkald til den falles database
for aftalestaterne i Nederlandene.

For SKAT skennes digitaliseringen af vejbenyttel-
sesafgiften at kunne medfere bortfald af to til tre &rs-
veerk 1 lebet af 2009 og 2010.

I forste omgang vil SKAT dog skulle afholde en-
gangsudgifter til etablering af en teknisk overgangs-
ordning for registrering af betaling af vejbenyttelses-
afgift for danske keretgjer for perioden, indtil Digitalt
Motorkeretejsregister (DMR) kommer til at fungere,
samt udgifter til at rette DMR til. Udgifterne hertil
vurderes at udgere 2 mio. kr. i 2008 og 2009.

En gennemfarelse af lovforslaget har ikke admini-
strative konsekvenser for kommunerne og regionerne.

3. De skonomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet

5.1. De gkonomiske koﬁsekvenser for erhvervslivet:

En gennemforelse af lovforslaget har ikke direkte
gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet, idet lov-
forslaget ikke medfarer en lempelse af afgiftens ni-
veau.

5.2. De administrative konsekvenser for erhvervslivet:

De nuvarende administrative byrder for ethvervsli-
vet ved betaling af vejbenyttelsesafgift og opbevaring
af fysiske vejafgiftsbeviser i papirform er skennet til
at udgere ca. 5 mio. kr.
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Med en digitalisering af vejbenyttelsesafgiften bli-
ver tankstationer og fergerederier fii for at bestille,
opbevare og selge fysiske vejafgiftsbeviser i papir-
form, ligesom vognmeend og chaufferer bliver fii for
at fi udleveret eller kebe og dernast opbevare de fy-
siske vejafgiftsbeviser som dokumentation for afgif-
tens betaling. Dette skennes at ville lette de admini-
strative byrder for erhvervslivet med ca. 3 mio. kr.

6. De administrative konsekvenser for borgerne

En gennemforelse af lovforslaget har ikke admini-
strative konsekvenser for borgerne.

7. Miljamazssige konsekvenser

En gennemferelse af lovforslaget har ikke mllj@-
maess1ge konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten

EU-retten, senest Europa-Parlamentets og Radets
Direktiv 1999/62/EF af 17. juni 1999, som sndret ved
Europa-Parlamentets og Ridets Direktiv 2006/38/EF
af 17.'maj 2006, om afgifter pa tunge godskeretgjer
for benyttelse' af visse infrastrukturer, giver EU’s
medlemsstater adgang til at indfere nationale eller bi-
laterale vejbenyttelsesafgifter inden for visse rammer.

P4 dette grundlag indgér Belgien, Danmark, Lu-
xembourg, Nederlandene og Sverige i en folkeretlig

-aftale, hvorefter disse stater samarbejder om at opkree-

ve ens vejbenyttelsesafgifter. Den danske lov om vej-

© benyttelsesafgift, herunder lovforslaget om en digita-

lisering af vejbenyttelsesafgiften, er en udmentning af
dette folkeretlige samarbejde.

. Lovforslaget har i gvrigt ingen EU-retlige aspekter.

9. Horte organmisationer og myndigheder m.v.

Et udkast til lovforslaget blev den 4. februar 2008
sendt i hering hos Rigspolitiets omréder IT og Tele
samt Politiopgaver, Datatilsynet, SKAT, Erhvervs- og
Selskabsstyrelsen, Benzin-, og Oliebranchens Ar-
bejdsgiverforening, Danmarks Rederiforening, Rede-
riet Scandlines, Dansk -Erhverv, Danske Havne,
Dansk Industri, Danske Spedltmel Dansk Transport
og Logistik, Foreningen af Danske Transportcentre,
HTS Handel, Transport og Service samt Intelnatlonal
Transport Danmark.

Indkomne heringssvar og kommentarer hertil er
medtaget i lovforslaget som bilag 1. -

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)



