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af indvindingsaffald, som er omfattet af miljøansvars- 
direktivets bilag III, pkt. 13, gennemføres et ubetinget 
ansvar, som dog lempes i de tilfælde, hvor den ansvar- 
lige for driften kan påvise, at der er tale om en udtryk- 
keligt tilladt påvirkning, at der er handlet inden for 
rammerne af den meddelte indvindingstilladelse, eller 
at skaden er forvoldt af tredjemand, og at der ikke er 
udvist uforsvarlig adfærd. Den ansvarlige har dog 
fortsat et ubetinget ansvar for miljøskader og over- 
hængende fare for miljøskader, der ikke kan henføres 
til de anførte lempelsesgrunde, f.eks. uheld. Skades- 
begrebet omfatter udover skade på beskyttede arter og 
internationale naturbeskyttelsesområder tillige skade 
på vand og jord. 

For størstedelen af de aktiviteter, der er omfattet af 
de gældende bestemmelser i råstofloven, er. regleme 
om den ansvarlige og ansvarsgrundlaget i sager om 
miljøskader og overhængende fare for miljøskade 
som nævnt under punkt 5.1.7., jf. ovenfor. 

5.2. Konsekvensændringer i anden lovgivning 

5.2.1. Søloven 
Som udgangspunkt undtager miljøansvarsdirekti- 

vet hændelser og begivenheder, der er omfattet af en 
række internationale konventioner på havområdet, 
herunder 1992-ansvarskonventionen og 1992-fonds- 
konventionen samt HNS -  og Bunkerskonventionen 
med fremtidige ændringer. En forudsætning for denne 
undtagelse er imidlertid, at disse konventioner skal 
være trådt i kraft internationalt og i det pågældende 
medlemsland. 1992-ansvarskonventionen og 1992- 
fondskonventionen er trådt i kraft og er ratificeret af 
og gennemført i Danmark i sølovens kapitel 10 (§ 191 
ff.) De materielle regler til gennemførelse af Bunkers- 
konventionen og HNS-konventionen er gennemført i 
sølovens kapitel 9 a og 11, men ikrafttrædelsen af dis- 
se regler afventer den danske ratifikation af de to kon- 
ventioner, og at de træder i kraft internationalt. Bun- 
kerskonventionens internationale ikrafttræden er nært 
forestående, idet konventionen træder i kraft den 21. 
november 2008. Den danske ratifikation af konventi- 
onen afventer blot det Europæiske Fællesskabs god- 
kendelse i medfør af Parallelaftalen af 19. oktober 
2005 mellem Danmark og Det Europæiske Fælles- 
skab om retternes kompetence og om anerkendelse og 
fuldbyrdelse af retsafgørelser på det civil- og handels- 
retlige område. Tidspunktet for HNS-konventionens 
internationale ikrafttræden er fortsat ukendt. 

Igennem en lang årrække har forureningsuheld med 
bunkersolie fra andre skibe end olielastskibe dog væ- 
ret omfattet af det objektive ansvar, der gælder ved 

forurening af tung eller svært nedbrydelig olie, der ud- 
flyder eller udtømmes fra olietanksskibe, jf. i dag sø- 
lovens § 191 sammenholdt med § 206. 

For forureningsskader, der måtte være omfattet af 
miljøansvarsdirektivet, gælder, at så længe Bunkers- 
konventionen og HNS-konventionen ikke finder an- 
vendelse skal miljøansvarsdirektivets regler gælde. 

Som et konkret eksempel kan angives, at hvis der 
ved en kollision eller grundstødning med et ikke-tank- 
skib sker en udflydning af bunkersolier og der sker en 
miljøskade i miljøansvarsdirektivets forstand, skal 
miljøansvarsdirektivets regler finde anvendelse for 
miljøskaden, herunder de særlige krav om afhjælp- 
ning. Visse skader påført af olietankskibe vil være 
omfattet af HNS-konventionen, i det omfang disse 
skader ikke falder ind under skadesbegrebet i 1992- 
ansvarskonventionen, idet HNS-konventionens ska- 
desbegreb er bredere end 1992-ansvarskonventio- 
nens. Som eksempel kunne nævnes skader, der opstår 
i forbindelse med tankskibe med f.eks. let olie eller i 
forbindelse med eksplosioner, som forårsager en mil- 
jøskade i miljøansvarsdirektivets forstand. I den peri- 
ode, hvor HNS-konventionen ikke er trådt i kraft, skal 
miljøansvarsdirektivets regler finde anvendelse for 
dette område. 

Ændringen af sølovens § 206 skal sikre, at økono- 
mi- og erhvervsministeren får en hjemmel til'at udste- 
de regler om anvendelsen af miljøansvarsdirektivets 
ansvarsregler set i forhold til sølovens ansvarsregler, 
således at miljøansvarsdirektivets ansvarsregler an- 
vendes i de tilfælde, hvor udflydning eller udtømning 
af olie fra andre skibe end Olielastskibe forårsager en 
miljøskade eller en overhængende fare for en miljø- 
skade i direktivets forstand. 

Der indarbejdes på den baggrund en bemyndigel- 
sesbestemmelse til økonomi- og erhvervsministeren i 
sølovens § 206, hvorefter ministeren kan udstede en 
bekendtgørelse, der bestemmer, at § 47 c i havmiljø- 
loven, der gennemfører miljøansvarsdirektivets an- 
svarsregler, finder anvendelse i stedet for sølovens § 
206, stk. 2, i tilfælde af miljøskade eller overhængen- 
de fare for miljøskade i direktivets forstand. Det er 
hensigten, at denne bekendtgørelse skal ophæves, når 
Bunkerskonventionens og HNS-konventionens regler 
om ansvar skal finde anvendelse. Dette er helt i over- 
ensstemmelse med miljøansvarsdirektivet. 

Retten til ansvarsbegrænsning efter konventionen 
om begrænsning af ansvaret for søretlige krav gælder 
også, hvor ansvaret afgøres efter direktivet, jf. sølo- 
vens § 206, stk. 5. Denne præcisering er også i over- 
ensstemmelse med direktivets artikel 4, stk. 3. l . 


