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Med den engelske gkonom Nicholas Sterns rapport
»Stern Review: The Economics of Climate Change«
fra efteraret 2006 er transportsektorens bidrag til kli-
maforandringerne atter kommet i fokus. Rapporten
fastslér bl.a., »at transport sammen med energipro-
duktion kraever en helt serlig opmeerksomhed. Sale-
des tegner transportsektoren sig for 14 pct. af de glo-
bale udledninger, fordi det er den hurtigst voksende
udleder af drivhusgasser som folge af den fortsatte
vaekst i vej- og flytrafikken«.

Sternrapporten baserer sig pé et overvaeldende antal
indikationer af, hvor fremskredne klima-forandringer-
ne allerede er, og det i en sidan grad, at der skal ske
endog meget store, snarlige reduktioner i transport-
sektorens udledninger af drivhusgasser.

I og med at klimaforandringerne er et globalt pro-
blem, mé reaktionen ogsa vaere global. Den skal base-
res pa den indsigt og viden, der er alment tilgaengelig.
Den skal endvidere bygge pa foranstaltninger, der
fremskynder handling i lebet af de neste artier —
handlinger, der skal veere gensidigt forsteerkende pa
svel national som regionalt og internationalt niveau.

Tages der ingen skridt til at nedbringe transportsek-
torens udledninger af drivhusgasser, vil koncentratio-
nen af disse i atmosfaeren kunne né det dobbelte af det
forindustrielle niveau i 1700-tallet s& tidligt som i
2035 og give en temperaturstigning pa over 2° C.

I det lange lgb vil der vaere en mere end 50 pet. mu-
lighed for, at temperaturstigningen vil overskride 5°
C. En sédan stigning vil veere overordentlig farlig, idet
den vil svare til den temperaturstigning, der er sket fra
sidste istid og frem til i dag.

Alle lande vil blive pévirket, det gaelder ogsd Dan-
mark. De mest sarbare lande — de fattigste og de mest
befolkningstaette — vil dog blive ramt forst og mest og
det til trods for, at de har ydet og yder det mindste bi-
drag til klimaforandringerne.

Udledning af drivhusgasser kan reduceres gennem
oget energieffektivitet og forandringer i eftersporgs-
len og ved gget anvendelse af ren energi samt gennem
forandringer i transportteknologien, herunder tekno-
logisk fornyelse.

Uanset skiftende regeringers partifarver har det vee-
ret et problem at indtzenke transportomradet i energi-
sektoren og omvendt. Der er meget lidt sammenhzeng
mellem den farte transportpolitik og de reduktioner af
energiforbruget, der ber gennemfores.

De investeringer, der i dag foretages i transportsek-
toren, vil fa dybtgéende virkninger pa klimaet allerede
om fo-tre generationer. Det vil sige, at effekterne i hgj
grad vil vaere en handgribelig realitet for vore berne-
bern og oldebern. -

En sa radikal forandring af verdens fysiske geografi
mé medfere voldsomme forandringer af den menne-
skelige geografi, dvs. af de omréder, hvor mennesker
lever, og af de méder, hvorpa de lever deres liv.

Selv ved mere moderate opvarmningsniveauer vi-
ser alle data — fra detaljerede undersegelser af vejr-
menstres regionale og sektorielle indvirkninger til
gkonomiske modeller for de globale effekter — at kii-
maforandringer vil fa alvorlige folger for verdens pro-
duktion, for den menneskelige civilisations vilkar og
for miljget.

Omkostningerne ved ekstremt vejr, herunder orka-
ner, oversvemmelser og lange terkeperioder, stiger al-
lerede, ogsé i de rige lande.

Vi har allerede en reekke handlemuligheder for at
reducere udledningerne. Resolut og omfattende poli-
tisk handling er negdvendig.

Ved at styrke togtrafikken kan vi bidrage til en sam-
let nedszettelse af miljopavirkningen fra transportsek-
toren og dermed bidrage til at undga klimaforandrin-
gerne. Det kraever generelt mindre energi og forurener
mindre pr. kilometer at transportere en person eller et
ton gods med jernbane end med bil og fly.

Starre markedsandele til den kollektive trafik giver
samtidig en bedre belaegning pé de enkelte afgange og
dermed en mere effektiv udnyttelse af energien.



