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begrenset af bane- og terminalkapaciteten. Railion
vurderer, at kombitrafikken inden for en kort arraek-
ke kan fordobles. ‘
Endvidere peges der i notatet p4, at samlokalisering

af transporterhvervet kan give

— bedre mulighed for udveksling af gods mellem
wvirksomhederne og dermed ogsé en bedre udnyttel-
se af de enkelte transporter,

— samarbejde om feelles funktioner; f.eks. lagerhotel-
ler, veerksteder, tanknings- og vaskeanlag,

— samlokalisering ved kombiterminaler og hermed

kortere for- og eftertransporter og
— samarbejde om distributionssystemer.

En udbygning af banenettet nord for Limfjorden vil
naturligvis ogsd komme passagertrafikken til nytte,
om end det er godstrafik pé skinner, der primeert skal
beare den forbedrede jernbaneinfrastruktur i Nordjyl-
land. Dette skyldes, at Vendsyssel er tyndt befolket. I
dag er passagerunderlaget ikke stort, men kan med de
her foresldede investeringer og udbygninger geres
langt sterre, da der herved tilvejebringes et pélideligt
og baredygtigt alternativ til biltrafikken.

Andpre tiltag, der er nodvendige for at fremme passa-
gertrafikken pa skinner

Tiltag, der er nedvendige for at fremme passager-
trafikken: )

— Udbygning af Aalborg Neerbane til Brenderslev og
Hjerring og siden til Aalborg Lufthavn-Aabybro-
Pandrup (se svar pd TRU alm. del — spm. 20), hvor
det skennes, at sidstnaevnte bane til lufthavnen vil
kunne anleegges for 70-80 mio. ki, eksl. moms.

— Indseettelse af tidssvarende togmateriel.

— Udvidelse af driften til minimum to tog i timen, re-
spektive tre i timen i visse relationer.

— Abning af et antal stationer.

— Forbedring af korrespondancen mellem tog og bus-
ser. _ ‘ -

En pendlingsanalyse fra 1999 viser, at der er mange
relativt store rejsestremme, som i dag betjenes darligt
med det nuveerende kollektive trafiksystem. Bedst er
det langs indfaldsvejene i en afstand pa 20-30 km fra
Aalborg. Flere kollektive pendlere kan iser findes
mellem Aalborg og henholdsvis Aabybro-Pandrup,
Hjallerup/Dronninglund/Asi og syd for Limfjorden
mod Gandrup/Hals/Hou samt i @sthimmerland.

T oplandet til Hjorring og Frederikshavn er potentia-
. let for kollektiv trafik selvsagt mindre end omkring
Aalborg, hvilket dog ikke betyder, at anleeg af et andet
spor ikke vil kunne give passagertrafikken dér et
mearkbart lgft. En udbygning af jernbanen vil tillige
kunne modvirke den fraflytning, der kan konstateres i

dele af regionen, idet gode kollektive trafikforbindel-
ser gor omradet mere attraktivt. Men i den nordlige
del vil det primert vaere godstraﬁkken der skal beere
udbygningen af jernbanen.

Det nu nedlagte amtsrid har bl.a. i »Nordjysk trans-
portpolitisk redegerelse« fra 2001 givet udtryk for, at
man ensker en udbygning af nerbanen og jernbanen
nord for Limfjorden. Et enske, der atter fremheeves i
udkast til Regionsudvikling fra 2008. '

I et svar af 3. maj 2006 (folketingsaret 2005-06) pa
TRU alm. del — sporgsmél 338 skriver transport- og
energiministeren bl.a.: »En udbygning af infrastruktu-
ren sker for at imedekomme et enske om kersel med
flere tog. Der er allerede i dag en forholdsvis hej fre-
kvens i myldretiden pa streekningen, og en gget karsel
i spidsbelastningsperioderne mé forventes 'at udlose
investeringer i togmateriel. P4 streckningen Aalborg-
Frederikshavn vil en forggelse af trafikken séledes i
forste omgang kunne forudses at ske pa mandage-fre-
dage mellem myldretiderne. Forbedring af regularitet
(kvalitet) vil veere en tilleegsgevinst ved en foregelse
af kapaciteten. Trafikken nord for Aalborg er i gje-
blikket praeget af regularitetsproblemer, som dog pri-
meert er afledt fra problemer, der opstar Kebenhavn-
Arhus. Der forudses séledes et kvalitetslaft pa den en-
keltsporede streekning nord for Aalborg, nar fjerntra-
fikken syd for Aalborg stabiliseres.«

I dag indgar IC-3-tog i naerbanesystemet, hvilket er
uheldigt, idet forsinkelser sydfra pavirker naerbanen
negativt. Neerbanen ber derfor have sit eget system.
Det vil sige, at der skal veere materiel nok til at kere
med 20-minutters-drift og naerbanetogene skal kere
efter eget signal- og sikringssystem, uathengigt af
den pvrige togtrafik.

Vendsysselbanens 40 dr gamle skinner er ikke alene
nogle aflandets aeldste. Den enkeltsporede bane er til-
lige meget sarbar over for uheld, reparationer, vejrlig
m.v. ‘

Ikke desto mindre prioriterer Banedanmark Nord-
jylland lavest i investeringsplanen for genopretning af
skinnenettet, hvilket betyder, at der tidligst kommer
nye skinner efter 2009, formodentlig senere.

Nord for Hobro findes tillige landets aldste signal-
system, hvilket betyder, at der er langt ringere sikker-
hed i togtrafikken her end i resten af landet. Det har
desuden som konsekvens, at safremt der ikke sker for-
bedringer af infrastrukturen, ma der forventes stedse
flere forsinkelser samt nedkereplaner i den varmeste
sommertid. I sa fald stopper IC3-togene i Aalborg, og
de rejsende ma skifte til MR-tog eller til redt materiel
for vidererejse mod Frederikshavn, hvilket er en klar
forringelse af rejsens kvalitet.



