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9, og de regler, der gelder for ger, finder tilsvarende
anvendelse. . '

" I Kommissionens meddelelse af 22. december 2003
(KOM(2003) 595 endelig) til Europa-Parlamentet,
Rédet, Det europzeiske skonomiske og sociale Udvalg
og Regionsudvalget om fortolkningen af cabotagesej-
ladsforordningen, pkt. 5.1., har Kommissionen anfort,
at de serlige o-regler kunne finde'anvendelse pa lange
flodmundinger eller fjorde, som medfarer en omvej
pé ca. 100 km ad veje, nar forholdet mellem afstanden
rundt om flodmundingen og afstanden tvers over er
ca. 10 eller mere.

Preeciseringen tilsigter alts at udnytte den mulig-
hed for anvendelsen af g-reglerne pé sejlads mellem
anlebssteder pa samme kyststreekning, som Kommis-
sionen har &bnet op for i sin fortolkningsmeddelelse.

Med hensyn til muligheden for at stille krav om
overtagelse af materiellet - skibene - er det efter Kom-
missionens opfattelse kun muligt i tilfelde, hvor der
er tale om et skib med en speciel udformning, der ger,
at det ikke er egnet til anvendelse andre steder, eller
som minimum at et salg bliver uforholdsmessigt min-
dre rentabelt pa grund af den serlige udformning,

Det samme geelder, hvis f.cks. lokale myndigheder
selv ejer skibe med en sidan speciel udformning eller
pa anden méde har dem til rddighed, f.eks. ved en lea-
singaftale. I et sddant tilfeelde kan fartgjet stilles til ra-
dighed for alle potentielle operaterer p4 samme ikke-
diskriminerende betingelser. ‘

Hertil kommer, at en lokal myndighed, der eksem-=
pelvis gnsker et bestemt skib anvendt til en bestemt
feergerute, har mulighed for selv at anskaffe det pa-
geeldende skib, og selv som myndighed varetage feer-
gedriften (dvs. uden at indgd kontrakter herom med
andre), idet sidan »myndighedsfeergefart« ikke om-
fattes af cabotagesejladsforordningen.

Forslaget til § 2, stk. 3, 1. pkt., svarer til det nuvze-
rende stk. 31 § 5 om udbud. Bestemmelsen fastlegger,
at der skal finde en forhandling sted mellem berorte
kommuner, hvis den ene kommune driver en feergeru-
te thellem to eller flere kommuner eller har indgéet
kontrakt med andre om at udfere faergefarten. Da det
pégeldende stk. 3 ikke vedigrer en egentlig udbudssi-
tuation, findes det mere hensigtsmassigt at flytte be-
stemmelsen til § 2. Der er ikke tale om nogen realitets-
endring. Efter 2. pkt. preeciseres, at en kommune, der
i forbindelse med kommunalreformen har overtaget
aktier i et feergeselskab, herunder mere end halvdelen
af aktierne heri, kan fortsette sit engagement i det pa-
geldende selskab.

Endvidere praciseres efter bestemmelsen i § 2, stk.
4, at en kontrakt med et helt eller delvist offentligt ejet
selskab om betaling for varetagelsen af offentlig tje-
neste, omfattes af cabotagesejladsforordningens arti-
kel 4. Praeciseringen er medtaget efter gnske fra Kom-
missionen som led i traktatkraenkelsessagen. Bestem-
melsen skennes ikke at have realitetsmaessige konse-
kvenser. Der foretages allerede i dag udbud af ferge-
ruter, hvor feergedriften varetages af offentligt ejede
selskaber, dvs. statsligt ejede selskaber eller kommu—
nalt ejede selskaber.

Til nr. 3 (feergefartslovens § 2, stk. 5)

Forslageti § 7, nr. 3, indeholder overvejende sprog-
lige justeringer samt preecisering i feergelovens § 2,
stk. 5, af, at den samfundsbegrundede fergebetjening
af Bornholm udbydes i overensstemmelse med cabo-
tagesejladsforordningen. Transportministeren kan ef-

ter forslaget til fergefartslovens § 7, stk. 2, og i over-

ensstemmelse med strukturaftalen overlade sikringen
af den samfundsbegrundede f&lgebetjenmg til Born-
holms Reg1onskommune

Til nr. 4 (faergefartslovens §30g8§4)

I lovforslagets § I, nr. 4, foreslés justeringer af ad-
gangen til at gribe ind i den kommercielle fergefart
ved paleeg eller ved at meddele eneret efter fergefarts-
lovens § 3. Desuden foreslas som noget nyt en mulig-
hed for — i stedet for pélaeg eller eneret — at fastsette
saerlige betingelser for wkonkurrerende« feergefart.

Béde meddelelse om paleg og eneret efter stk. 1 og
2 og fastszettelse af szerlige betingelser efter stk. 4 gri-
ber ind i markedsadgangen til de pageeldende ruter og
kan derved péavirke konkurrencen. Der skal derfor
veere tale om, at der skal veere et rimeligt forhold mel-
lem indgrebet — paleeg, eneret eller serlige betingelser
- og det formaél, der opnés herved. Indgrebet ma med
andre ord ikke gé ud:over, hvad der anses for strengt
nedvendigt. :

Huvis staten eller den lokale kommunale myndighed
selv varetager faergedriften efter § 2, stk. 1, kan myn-
dighederne palegge andre ikke at drive kommerciel
feergefart pd den pagzeldende rute efter § 3, stk. 1.

For sa vidt angér de faergeruter, hvor en effektiv op-
fyldelse af samfundets behov for drift af faergeruter,
varetages af en kommune, udever den pageldende
kommune de befajelser, der fremgér af § 3. Tilsvaren-
de varetager transportministeren befejelserne i § 3,
nér det drejer sig om faergeruter, hvor staten varetager
de samfundsmeessige behov for en faergerute. Staten
varetager p.t. de samfundsbegrundede overfarter ved-
rerende Bornholm (Renne-Ystad og Renne-Keoge),



