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Tabel 2. Aktuelle energiafgiftssatser og nye satser ved en forhajet CO,-afgift i 2008

Vare Enhed Nuvzrende satser | Nye satser ved ca. . | Forhgjelse af satser
ved 52,4-52,8 48,6 kr./GJ
ke./GJ

Naturgas Ore/Nm> 2079 192,4 -15,5

Gas- og dieselolie Orell 189,0 174,3 -14,7

Dieselolie til trans- | e/l 248,7 233,6 -15,1

port )

Fuelolie Ore/kg 213,0 197,5 -15,5

Benzin Ore/l 388,9 3753 -13,6

Kul Kr./GJ 52,8 48,6 42

Elektricitet @re/kWh 58,7 59,8 +1,1

Eksempel: sil benzin og diesel. Det foreslas, at afgiften pd biodie-

Den ny energiafgiftssats for naturgas ﬁemkonlmel
pa folgende méde:

Den ny afglftssats er 48,6 kr. pr GJ. Energiindhol-
det i en Nm? er 39,6 MJ pr. Nm?. Dette ganges med
afgiftssatsen udtrykt i kr. pr. GJ divideret med 1.000
(for at f afgiftssatsen udirykt i MJ). Afgiftssatsen bli-
ver séledes 192,4 are pr. Nm?>. De ovrige satser for
braendsler til varmeformal er beregnet pa tilsvarende
méade, hvor der tages hejde for energiindholdet i de re-
spektive braendsler.

For braendstoffer til vejtransport (benzin og diesel)
er forhejelsen af CO,-afgiften direkte modregnet i
energiafgiften, siledes at den samlede afgift pé fossilt
braendstof er ueendret.

Forhgjelsen af energiafgiften pé elektricitet skal ses
i sammenheng med, at CO,-afgiften pé elektricitet
nedszttes. Den samlede afgift for elektricitet, der be-
tales af husholdninger, rumvarme i erhverv og ikke
momsregistrerede erhverv er uzndret.

Energiafgifterne gaelder i praksis ikke for breendsel
til proces og breendsel til elfremstilling.

3.4.1. Biobenzin og biodiesel

Det foreslas at sette CO,-afgiften op, mens energi-
afgiften sattes tilsvarende ned for breendstoffer (ben-
zin og dieselolie) til vejtransport.

Zndringerne har derfor ikke betydning for almin-
delig fossil benzin og dieselolie. For biobenzin og bio-
dieselolie er der ikke CO,-afgift, men fuld energiaf-
gift. Afgiften falder derfor for biobenzin og biodiesel-
olie med nedszttelsen af energiafgiftssatsen. Det gor,
at afgiften p4 biobenzin falder svarende til ca. 14 ere
pr. liter normal benzin, og biodiesel falder svarende til
ca. 15 gre pr. liter normal dieselolie.

I gjeblikket udger energiafgiften p& biobenzin og
biodiesel det samme pr. liter som afgiften pr. liter fos-

sel og biobenzin fremover kan beregnes, s& afgiften pa
biobraendstof bliver den samme som for fossil braend-
stof omregnet efter energiindhold.

Energiindholdet i en liter biobenzin (bioethanol)
udger kun ca. 65 pet. af energiindholdet i en liter al-
mindelig benzin. Energiindholdet i en liter biodiesel
er ca. 90 pet. af energiindholdet i en liter almindelig
diesel, for typisk biodiesel.

Ved en given kersel skal der derfor bruges langt fle-
re liter biobenzin end fossil benzin. Med forslaget
kompenseres biobrendstoffer for denne forskel i
energiindhold, siledes at den reelle energiafgift bliver
den samme for biobrandstof og fossil breendstof.

Elimineringen af energiafgiftsdiskriminationen
mod biobrandstof har sterre veerdi for biobrandstof
end de ovenfor nevnte 14-15 ere pr. liter normal
braendstof. For biobenzin falder afgiften pr. liter pd
grund af den mere reelle omregning med godt 130 ore
pr. liter biobenzin. Den nye omregning forer til et fald
pa 18 ere pr. liter typisk biodiesel.

TFor en blanding med 5 vol. pct. biobenzin falder af-
giften med omkring 7 ere pr. liter. Ved normale priser
pé olie er biobenzin meget langt fra at vare konkur-
rencedygtig. Visse olieselskaber iblander dog frivil-
ligt mindre mengder biobenzin m.v. af markedsfo-
ringsmasssige grunde. Mindre maengder biobenzin
kan ogs erstatte visse dyre tilseetninger til normal 95
oktan benzin. Det forventes, at @ndringerne vedreren-
de biobrandstoffer vil fere til, at iblanding af 5 vol.
pet. biobenzin i 95 oktan benzin vil blive standard som
folge af dette forslag.

‘Dermed reduceres CO,-udledninger med ca. 0,12
mio. tons og anvendelsen af vedvarende energi oges
med ca. 1,7 PJ svarende til hen ved 0,25 procentpoint
af Danmarks samlede energiforbrug.



