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F. t. beslutn. om bedre vilkér for cyklismen

Derfor mener forslagsstillerne, at det er meget vig-
tigt hurtigt at f& igangsat dette beslutningsforslags
reekke af initiativer til fremme af cykling. Bade sund-
hedsmessigt og gkonomisk er det uansvarligt ikke at
handle pé dette omréde.

Regeringen fremlagde i maj 2007 en sékaldt cykel-
strategi kaldet »Flere cykler pa sikker vej i staten«.
Det er et passende navn, for indsatsen begranser sig
til at afsaette ret smé beleb til cykelstier m.v. pa stats-
vejene. Selv om det er bedre end ingenting, er det alt
for halvhjertet til at fortjene betegnelsen en cykelstra-
tegi. Men det er da altid noget, at regeringen ogsé pa
det punkt er ved at indse, at den hidtidige rene ned-
skeeringspolitik ikke duer.

Bemeerkninger til forslagets enkelte elementer

Ad 1. Nye cykelbyer

Odense Kommune er et godt eksempel pa en kom-
mune, der har satset massivt pa at fremme cykling.
Det er den ferste kommune i Danmark, der gennem en
4-grig periode har kunnet markedsfere sig som »Dan-
marks Nationale Cykelby«. Kommunen sgsatte i peri-
oden 1999-2002 en lang reekke initiativer — konkrete
og realistiske mélsetninger samt en evalueringsun-
dersogelse, der efterfolgende giver svar pa mange
spergsmal. Resultatet er merkbart. Kommunen har
oget andelen af cyklister med 20 pct. i projektperio-
den, og siden hen er stigningen fortsat med yderligere
10 pct. Der kan laeses mere om projektet p& hjemme-
siden http://www.cykelby.dk/index.asp.

Alle danske byer af en vis sterrelse ber gere sig selv
til cykelbyer. Det forudsatter; at kommunen udarbej-
der en cykelhandlingsplan for byen (eller for hele
kommunen). Heri kan indgé planer for cykelstier og -
ruter, cykelvenlig lysregulering som f.eks. koordine-
rede lyskryds, hvor cyklister far nogle fa sekunders
forspring i forhold til hejresvingende biler, serlige
gader for cykler, gdende og eventuel kollektiv trafik,
sikring af berns cykling til skoler, idreetsanleg m.v.
og tilskud til cykelveerksteder i midtbyen m.v.

Med dette beslutningsforslag skabes der gkonomi
til at etablere mindst 25 cykelbyer de neeste 5 &r. Halv-
delen af pengene kommer fra staten, resten fra kom-
munerne, der skal have lov til at lane til investeringen.

Ad 2. Cykelpulje

Da regeringen tradte til i 2001, forsvandt den arlige
trafikpulje pa ca. 50 mio. kr. Det er en af drsagerne til,
at det gér tilbage med cyklismen.

Det foreslas, at der fra 2009 etableres en ny pulje,
der reserveres til cyklisme, og hvor der ydes et tilskud
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pé 50 pet. til kommunale cykelinitiativer som cykel-
stier, sikring af berns cykling til skoler og fritidsakti-
viteter, bredere cykelstier, pendlerruter og lign. Det er
seerlig vigtigt at sikre, at flere bern kommer op at cyk-
le — det vil ogsa give en aflastning af foreldrene, at
feerre born skal keres rundt hele tiden.

Puljen henvender sig til de byer, der ikke har planer
om at etablere sig som cykelbyer, og til landdistrikter.

Ad 3. Kombineret brug af kollektiv trafik og cykel

Cyklen er mindre egnet til lange ture, men den er
fremragende til at supplere bus og tog. Det besverlige
ved bus og tog er ofte transporten til og fra stoppested
henholdsvis station, men det kan let klares med cyk-
len. Der kan sd opsta problemer — dels at det kan veere
sveert at finde en god, sikker og overdeekket parke-
ringsplads til cyklen, dels at man ikke altid kan fa cyk-
len med bus og tog, hvis cyklen ogsé skal bruges i den
anden ende af rejsen.

Et seerligt problem er forbindelserne over @resund
og Storebeelt, der fungerer som barrierer for cyklister.
Det er isar sveert at fa plads i toget til sin cykel i som-
merperioden, hvilket heemmer cykelturismen.

En handlingsplan kan skitsere, hvordan man kan
fjerne nogle af disse forhindringer. Den skal omfatte
parkeringsmuligheder, bedre og billigere muligheder
for at tage cyklen med toget ogsé i myldretiden, mu-
ligheden for at sette cykelanhangere pa visse busser
og eventuelle andre tiltag.

Ad 4. Cykelfremme pa arbejdspladserne:

Det ber sikres, at sterre arbejdspladser serger for
overdaekkede cykelparkeringspladser til medarbejder-
ne. Hvis der ikke er tilstreekkelig og sikre cykelparke-
ringsforhold for de ansaite, kan det veere en rsag til
ikke at veelge cyklen til arbejde.

Ad 5. Revision af feerdselsloven

Feerdselsloven skal tage hensyn til alle slags trafi-
kanter, men der er brug for et servicetjek, hvor loven
gennemgas med cyklistejne for at se, hvad der kan go-
res for at fremme cyklismen uden at tilsideseette andre
hensyn. :

Servicetjekket ber bl.a. omfatte en vurdering af fol-
gende:

— En lavere hastighedsgraense, f.eks. 40 km/t., i teette-
re bebygget omrade uden adskillelse mellem biler
og cyklister.

— Mulighed for, at cyklister kan svinge til- hejre for
redt lys med fuld vigepligt for andre trafikanter,
herunder fodgaengere.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)



