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1. Investeringer, som gnskes foretaget af DSB eller datterselskaber heraf, og som overstiger en

‘ belgbsmeassig granse pad 100 mio. kr., skal foreleegges for Folketingets Finansudvalg til
godkendelse. Belgbsgrensen fremgér af virksomhedens vedtegter og kan a%ndres efter fore-
laeggelse for Folketingets Finansudvalg.

2. Rammer for optagelse af 1&n til driftsformél for DSB og datterselskaber heraf fastsaettes af
transportministeren.

3. Rammer for optagelse af 14n til investeringsforméal for DSB og datterselskaber heraf fasts®ttes
af transportministeren efter godkendelse af Folketingets Finansudvalg.

4, Transportministeren kan pd statens vegne efter godkendelse i Folketingets Finansudvalg ga-
rantere for forpligtelser, som DSB og datterselskaber heraf har over for leverandgrer og 1an-
givere i forbindelse med investeringer over den belgbsmessige graense, der er angivet i ved-
tegterne.

Basisldneramme

Der er ved Akt 90 4/12 1998 godkendt en driftskreditramme uden statsgaranti for DSB og
datterselskaber heraf pé op til 1 mia. kr. Der er desuden ved Akt 35 21/11 2006 godkendt en
basisldneramme til 1nvesteringsformal p& 1.572 mio. kr. Basisldnrammen skal godkendes af Fi-
nansudvalget hvert 2. ér, n®ste gang fo1 perioden 2009 - 2010 ved foreleggelse af aktstykke in-
den udgangen af 2008.

Projektlaneramme '

Herudover er der ved Akt 161 6/4 1999 opnéet tllslutnmg til, at DSB og datterselskaber heraf
kan etablere 14n med statsgaranti for maksimalt 9,4 mia. kr. til finansiering af investeringer i 112
nye S-tog, 13 tosystemsgodslokomotiver, 17 @resundstogsat samt klarggringscenter Kastrup. Den
samlede projektlaneramme blev forhmet ved Akt 248 11/6 1999 og ved Akt 113 28/11 2000. I
alt var der godkendt en statsgaranti pd maksimalt 15,0 mia. kr.

Ved salget af DSB Gods bortfaldt den del af lanerammen, som vedrgrer indkgb af tosy-
stemsgodslokomotlver og varkstedsbygninger, hvorfor lanerammen blev nedsat til maksimalt
14,8 mia. kr., jf. Akt F 4/4 2001. Med Akt 13 9/10 2002 blev statsgarantien forhgjet med 0,3
mia. kr. til f1nan51er1ng af anskaffelse af 9 nerbanetog, Endelig blev statsgarantien med Akt 54
26/11 2002 forhgjet med yderligere 0,4 mia.kr. til finansiering af DSB's andel af projektet ved-
rgrende etablering af Ringbane mellem Hellerup og Ny Ellebjerg, sdledes at, statens haftelse ud-

ggr maksimalt 15,5 mia.kr. .
~ Der er desuden ved Akt 248 11/6 1999 godkendt, at DSB kan etablere lan uden statsga1ant1
for et samlet belgb pa 113 mio. kr. til finansiering af udbygning af kombiterminalen i Taulov. -

DSB's udlandsaktiviteter
Rammerne for DSB's mulighed for at byde pa jernbanetrafik, der udfgres som offentlig ser-
vice i EU- og E@S-lande er fastsat i Akt 181 21/5 2002.

Aftale om trafik (2005-2014)

Mellem regeringen (Venstre og Det Konservative Folkeparti), Dansk Folkeparti, Det Radikale
Venstre og Kristendemokraterne er der indgéet aftale af 5. november 2003 om frafik. Aftalen
indebzerer en markant forbedring af den kollektive trafik. Borgerne vil herved komme til at opleve
en hyppigere og mere regelmassig togdrift samt kortere rejsetider. Tidspunktet for gennemfgrelse
af trafikudvidelserne afhenger af, hvornér DSB far leveret IC4 og IC2 tog, der muligggr dette.

Der er i marts 2004 indgiet 10-&rige forhandlede kontrakter med henholdsvis DSB og DSB
S-tog A/S for perioden 2005-2014, jf. Akt 112 24/3 2004.

Kontrakten med DSB vil medfgre et trafikeringsniveau i fjern- og regionaltrafikken, der lig-
ger ca. 26 pct. hgjere end produktionen i 2003. Kontrakten med DSB S-tog A/S vil medfgre et
 trafikeringsniveau, der ligger ca. 13 pct. hgjere end produktionen i 2003. '



