Torsdag den 31. januar 2008 (F 10)

andre sammenheengende problemer, soin vi skal
lese pa jernbaneomréadet.
KI. 11:25

Formanden: :
Tak. Der er ikke bedt om korte bemeerkninger, sa
tak til hr. Johs. Poulsen. Den neeste i ordferer-
raekken er hr. Per Clausen.

_ KL 11:25
(Ordferer)
Per Clausen (EL):
For sé vidt giver debatten i dag jo anledning til
optimisme. Nér man i &revis har talt for, at det
var nedvendigt at seette CO,-problemstillingen
centralt i diskussionen af vor trafik- og trans-
portpolitik, si er det gleedeligt i dag at konstate-
re, at ingen partier beneegter, at den sammen-
heeng eksisterer, og der er heller ingen partier,
der benaegter, at CO,-udslippet ma udgere et
vaesentligt element i diskussionen af transpori-
og trafikpolitik.

- Det kan lyde banalt og enkelt, men sagen er
jo, at det for adskillige i Folketinget er.et for-
holdsvis nyt standpunkt, i hvert fald at der skal
gores noget ved det.

Det er jo ogsé sddan, at de investeringer, vi i
dag foretager i transportsektoren, far dybtgaen-
de virkninger pa klimaet om to-tre generationer,
dvs. at effekterne vil veere en handgribelig reali-
tet for vore bernebern. Sa nar der snakkes om, at
der skal veere penge til rddighed for investerin-
gerne, er det ogsa vigtigt at fastholde, at det af-
gorende altsd ogsa er, hvordan vi bruger de mid-
ler, vi har, til investeringer, for vi har jo en lang
reekke handlemuligheder, som kunne reducere
udledningen af CO,, det kraever bare en resolut
og omfattende politisk handling.

Hyvis vi styrker togtrafikken, kan vi bidrage til
en samlet reduktion af transportsektorens milje-
pavirkning og bidrage til at afbede de klimafor-
andringer, som truer os. Det kan vi jo, fordi det
generelt kreever mindre energi og forurener
mindre pr. kilometer at transportere en person
eller 1 t gods med jernbane end med bil og fly. -
Og det er jo ogsd, ndr vi snakker om den lidt
leengere transport i Danmark, en afgerende
pointe, at der ikke findes nogen meningsfuld be-
grundelse for, at man i et land af Danmarks ster-
relse skal have indenrigsflyvning. Det er under-
tiden i debatten blevet beskrevet, som om at det
er vanskeligt at have godstransport pa skinner i
Danmark, fordi landet er for lille. De samme po-
litikere har tilsyneladende ingen problemer med
at mene, at Danmark abenbart er stort nok til at
have indenrigsflyvning. Pointen er selvfelgelig,

at det forholder sig stik omvendt, men det for-
udseetter selvfolgelig massive investeringer i
den kollektive trafik, sadan at togforbindelserne
kan blive hurtigere, og sddan at togforbindelser-
ne kommer til at kere til tiden.

Det danske jernbanenet er pa flere streeknin-
ger hardt presset. Det geelder iseer hovedbane-
nettet fra Kebenhavn til Frederikshavn, Esbjerg
og Padborg, hvor det i perioder er sveert for DSB
at fremfore det antal tog, der er behov for. Vi har
set talrige og langvarige hastighedsnedszettelser,
enten pa grund af slidte skinner, déarligt vedlige-

" holdt signalteknologi eller p& grund af omfat-

tende sporarbejder eller varme. Der er indfert
nedkereplaner, som har betydet, at den tid, det
f.eks. tager at komme fra Kebenhavn til Esbjerg
ifelge sommerkereplanen fra 2007, faktisk er

15 pct. leengere, end hvis man skulle foretage
den samme rejse i 1997.

Samtidig er der treengsel inde i selve toget.
Saledes har mange myldretidsrejsende mellem
Fredericia og Arhus sveert ved at finde en sidde-
plads. Treengslen pa hovedbanenettet og om-
kring de sterre byer ger det vanskeligt at ind-
seette flere tog, og det bliver bestemt ikke lettere
for DSB at realisere planen »Gode Tog til Alle«.
Det, der ogsé en vigtig pointe her, er, at hvis
man skal have neerbaner og andre togforbindel-
ser, ogsa i pendlertrafikken og til de store byer,
forudseetter detjo ogsd, at der er plads pa skin-
nerne, fordi de er en nedvendig forudsaetning
for, at der bade kan veere neerbaneforbindelser,
som satserpa pendlerne, og tog, som kommer
hurtigt frem over laengere afstande, ogsa gods-
tog.

Enhedslisten har, pa trods af at der jo dog i
Folketinget i dag er enighed om at opfatte det at
investere i togtrafik som en veesentlig forudszet-
ning for at fa lavet en ordentlig infrastruktur,
valgt at fremleegge sit eget forslag til vedtagelse,
og det lyder sadan her:

Forslag til vedtagelse

»Idet Folketinget konstaterer, at de stigende pro-
blemer med treengsel og luftforurening, herun-
der COy-udslip, ger det nedvendigt at begreense
veeksten i person- og lastbiltrafikken, opfordrer
Folketinget regeringen til at fremleegge en ambi-
tigs plan indeholdende massive investeringer i
jernbanen, der vil gore jernbanen til et attraktivt
alternativ for mange flere.
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