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F. t. L vedr. trafikselskaber og lov om jernbane

Bemcefkninger til lovforslaget |

Almindelige bemcerkninger

1. Lovforslagets baggrund og indhold

Med lovforslaget foreslas enkelte eendringer af lov
om trafikselskaber og af lov om jernbane. Lovforsla-
get udmenter den politiske aftale om rammer for frem-
tidens takstsystemer.

For s& vidt angar lov om trafikselskaber, foreslas
@ndringer omhandlende finansieringen af lokale ru-
ter, der betjener mere end en kommune i trafikselska-
bet pa Sjelland, fastleggelsen af hovedstadsomradet,
samt bestemmelser vedrerende takster og billette-
ringssystemer for den offentlige servicetrafik.

For s& vidt angar lov om jernbane foreslas en tilpas-
ning af bestemmelsen om taksfastsettelse i hoved-
stadsregionen. Endvidere foretages visse mindre &n-
dringer af lov om jernbane, herunder om kundggrelse
af regler.

1.1. ZEndring af loven om trafikselskaber

1.1.1. Geeldende ordning vedrorende takster og billet-
teringssystemer

1§ 6 iden gaeldende lov om trafikselskaber hat-tra-
fikselskaberne takstkompetencen for den trafik, der
varetages af trafikselskabet. Trafikselskaberne for-
pligtes endvidere i loven til at indgd aftaler om billet-
samarbejde med jernbanevirksomheder (Bus & Tog
aftaler). Disse aftaler skal sikre, at passagererne kan
kebe én rejsehjemmel til rejser, der bdde-foregér med
busser og tog. Aftalerne skal ligeledes sikre, at der in-

den for trafikselskabets omrade er mulighed for at an--

vende samme rejsehjemmel, uafheengig af om passa-
gererne benytter busser eller tog.

I hovedstadsomrédet skal trafikselskabet pa Sjel-
land, Metroselskabet I/S og de jernbanevirksomheder,
der udferer trafik som offentlig service pa kontrakt
med staten, sikre, at der er én feelles rejsehjemmeltype
til alle rejser med bus, tog og metro.

Endvidere m4 taksterne i gennemsnit ikke stige
mere end pris- og lenudviklingen.

1.1.2. Takstudvalg om analyse of fremtidens takstsy-
stemer :

I forbindelse med kommunalreformen og oprettel-
sen af de nye trafikselskaber nedsatte Transport- og
Energiministeriet (nu Transportministeriet) et takst-
udvalg til at belyse zndringen af de nuvarende takst-
systemer. Takstudvalget var sammensat af medlem-
mer fra Transport- og Energiministeriet, Finansmini-
steriet og Indenrigs- og Sundhedsministeriet samt re-
preesentanter for Bus & Tog-samarbejdet, Kommu-
nernes Landsforening, Amtsradsforeningen, Hoved-
stadens Udviklingsrad (HUR), DSB og Qrestadssel-
skabet.

Takstudvalget fik bl.a. til opgave at afdekke og
sammenligne konsekvenserne ved mulige modeller
for nye takstsystemer. Udvalget skulle herunder sam-
menligne modeller for implementeringen af nye takst-
systemer. Takstudvalgets arbejde er i marts 2007
mundet ud i rapporten »Analyse af fremtidens takstsy-

_stemer«.

Takstudvalget har bl.a. kortlagt trafikselskabernes
indteegtsdannelse i forhold til rejseleengde og sam-
menlignet med togoperatererne. Trafikselskaberne far
90 pct. af deres billetindtegter fra rejser kortere end 38
km. DSB derimod far eksempelvis kun 21 pet. af deres
samlede indteegter fra rejser kortere end 35 km. Tra-
fikselskaberne har saledes den sterste gkonomiske in-
teresse i de korte rejser og togoperatererne i de lange.

Takstudvalgets arbejde har dannet baggrund for re-
geringens politiske droftelser om rammerne for frem-
tidens takstsystemer med Dansk Folkeparti, Socialde-
mokraterne og Det Radikale Venstre, der vedtog loven
om trafikselskaber.

I'maj 2007 blev regeringen (Venstre og Det Konser-
vative Folkeparti) enige med Dansk Folkeparti og Det
Radikale Venstre om folgende aftale vedr. takstkom-
petence:

wParterne er enige om, at takstkompetencen pracci-
seres, sdledes at DSB og Arriva skal indgé aftaler med
trafikselskaberne om fordeling af takstkompetencen.
Aftalerne indebarer, at togoperatererne tildeles takst-



