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Bemcerkninger til forslaget

Formélet med lovendringen er at'sikre, at lokal tra-
fikplanlegning, der kan have betydning o0gsa uden for
lokalomrédet eller kommunen, sikres en narmere,
overordnet belysning af virkninger og konsekvenser.

Kebenhavns Kommune har planer om fra 1. februar
2009 at indfere en 18 t. forbudszone i en betragtelig
del af Kebenhavns centrum. Den planlagte forbudszo-
ne i Kabenhavns Kommune kan have overordentlig
store konsekvenser for veesentlige dele af lastbiltrafik-
ken i og uden for kommunen, da der er tale om, at man
i stedet for de saedvanlige foranstaltninger sdsom tids-
vinduer, tvangsruter m.m., straks og umiddelbart vil
indfere et totalforbud mod en bestemt keretajstype i et
storre geografisk omrade.

Det forekommer ogs besynderligt, at der ikke skel-
nes mellem arinde- og transittrafik.

En rapport fra Tetraplan synes at vare det vasent-
ligste grundlag for kommunens vurdering af konse-
kvenserne og virkningerne ved indforelse af en for-
budszone.

Rapporten er imidlertid yderst mangelfuld, og det
fremgér da ogsé af rapportens s. 3, at arbejdet er gen-
nemfort under »en meget steerk tidsrestriktion«, og det
har derfor ikke veeret muligt at gennemfore trafikmo-
delberegninger, og at de forhold, som kan fore til flere
hajresvingsulykker, ikke har veeret undersegt neerme-
re. Desuden er rapportens konklusioner baseret pé sé

mange estimerede og dermed skennede forudsatnin-
ger og samtidig pé et sa lille og usikkert trafikstatistisk
grundlag, at rapportens konklusioner er hajst usikre
og ikke sandsynliggjorte pd betryggende vi‘s. At base-
re rapportens centrale dele p4 et estimeret grundlag er
yderst betenkeligt i denne sammenhzng.

Med hensyn til den oplevede trafiksikierhed kan
oplyses, at en 18 t. lastbil som udgangspunkt har nej-
agtig samme tilladte ydre mél — og samme variationer
i ydre mal - som lastbiler p4 24 t. 0g 32 t. totalveegt og
i gvrigt har samme trafiksikkerhedsmassige egenska-
ber og risici.

Det er forslagsstillernes opfattelse, at indforelsen af
en forbudszone med stor sandsynlighed medferer en
negativ indvirkning pa trafiksikkerheden og miljeet,
herunder antallet af hejresvingsulykker. Det skyldes,
at der vil veere behov for flere kersler med lastbiler pa
18t. eller derunder; da godsmangderne og dermed be-
hovet for godstransport jo ikke vil falde, fordi man
indfarer en forbudszone.

Selv om politiet efter de nugeldende regler skal
give samtykke til de af vejbestyrelsen foresliede
ferdselsregulerende foranstaltninger, viser sagen, at
det er en opgave, som politiet ikke magter.

P& den baggrund ensker Dansk Folkeparti, at rege-
ringen fremsetter forslag til endring af frerdselslo-
vens § 92, stk. 1.



