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heeng en interesse i, at bilen har kert sa mange kilome-
ter som muligt — dog max op til frikerselsgreensen —
indenfor enten 2 eller 3 ar.

Efter beregnede gennemsnit for branchen kan antal-
let af totalkilometer omregnes til, hvor mange indker-
te/besatte kilometer bilen ber have kert, og herudfra
kan der fastsettes en beregnet gennemsnitlig omseet-
ning, som kan anvendes som pejlemerke i forbindelse
med skatte- og afgiftskontrollen.

I denne sammenhzng kan vognmanden - i modsaet-
ning til frikerselssituationen - have en interesse i, at
vognen ikke er registreret for sd mange kilometer. I
praksis er der séledes set eksempler pa, at der i den fa-
ste side i karebogen er angivet ét kilometertal, mens
der i karebogens lysersde (bogforings)bilag er angi-
vet et andet og lavere kilometertal.

De eksisterende frikerselsregler i registreringsaf-
giftslovens § 6, stk. 4, indeholder saledes ikke noget
incitament til at kere s mange besatte kilometer som
muligt, det handler alene om at f kert det anferte an-
tal totale kilometer, uanset om det sker i form af
»hvid« eller »sort« karsel eller privatkersel.

3.9.2.1. Seerligt vedrorende hyrevogne som har bevil-
ling til limousinekorsel

Biler som udelukkende anvendes til limousineker-
sel har et kerselsmenster, som adskiller sig fra det ker-
selsmenster som kendetegner almindelige hyrevogne.
Karsel faktureres typisk pé enten time- eller dagsba-
sis. Der eksisterer saledes ikke pd samme made, som
for hyrevogne i gvrigt et menster med mange »tom-
me« kilometer. De fleste karte kilometer udfakture-
res, dvs. er besatte kilometer, bortset fra kersel til va-
skehal, mekaniker m.v.

Biler som anvendes til limousinekersel kerer ca.
mellem 30.000 og 45.000 km om aret. Ca. 90 pct. af
det samlede antal kerte kilometer er, jf. ovenfor besat-
te kilometer. Efter de geeldende kilometergraenser for
frikersel vil en hyrevogn, som har limousinebevilling
typisk veere frikert efter 5 til 7 ar, mens det for en al-
mindelig hyrevogn drejer sig om ca. 3 ar.

3.9.3. Skatteministeriets overvejelser

Med henblik pa at bedre kontrolmulighederne i for-
bindelse med godkendelse af frikerte hyrevogne samt
ved skatte- og afgiftskontrollen generelt er det Skatte-
ministeriets opfattelse, at kilometerkravet i registre-
ringsafgiftslovens § 6, stk. 4, ber @ndres. Kilometer-
betingelserne bar séledes andres, sa der fremover stil-
les krav om, at en hyrevogn - indenfor de angivne tids-
frister udover at skulle have kert det fastsatte antal to-
tale kilometer - ogsé skal have kert et bestemt antal

indkerte/besatte kilometer, dvs. et bestemt antal kilo-
meter med registrerede kunder.

En s&dan eendring af frikerselskravet, vil efter Skat-
teministeriets opfattelse generelt betyde, at der skabes
et incitament til at kere s& mange »besatte« kilometer,
at det sikres, at bilen kan opfylde frikerselskravet in-
denfor de angivne 2 eller 3 &r.

Tilskyndelsen til at kere uregistrerede ture, dvs. til
at kere sort og til at kere privat, mindskes herved, idet
ikke registrerede kilometer ikke vil telle med ved op-
gorelsen af, om kilometerkravet om et vist antal besat-
te kilometer i frikerselsreglerne kan anses for opfyldt.
Herved belgnnes de vognmand, som kerer med taxa-
meteret tilsluttet, og som dermed registrerer og oply-
ser om hele deres omseetning.

Nér forslaget er udformet séledes, at der stilles et
kombinationskrav om sdvel et minimum for antallet af
totalt kerte kilometer som et minimum for antallet af
besatte kilometer, i stedet for alene et krav om et
mindste antal kerte besatte kilometer, sa skyldes det,
at branchens interesseorganisationer har peget pa, at
der eksisterer et forskelligt kerselsmenster for taxier,
som kerer i henholdsvis byomréder og landomrader.
Generelt er det saledes, at taxier i byomrader har en
hejere procentandel af besatte kilometer end taxier,
som kerer i landomrader, mens de til gengeeld ikke ke-
rer s& mange tomme, dvs. totale kilometer, som taxier
ilandomrader. Denne forskel skyldes primeert, at taxi-
er i landomrader generelt kerer flere kilometer for at
komme frem til bestillingsstedet (fremkerselskilome-
ter).

Hvis kriteriet for frikersel alene blev fastsat ud fra
et minimumskrav om antallet af besatte kilometer, vil-
le det betyde, at taxier i byomrader, herunder seerlig i
de sterre byer, inden for en kortere periode — end taxi-
er i landomréder — ville kunne opfylde kravet om fii-
kersel. Ved samtidig at fastseette et minimum for totalt
antal kerte kilometer udlignes i nogen grad den oven-
for beskrevne tidsmeessige fordel, som taxier i byom-
rader ville f4 ved et forslag om frikersel alene baseret
pé kravet om antallet af besatte kilometer.

Dette dobbelte kriterium har til hensigt at imedega
indsigelser fra branchen om den beskrevne tidsmassi-
ge fordel for taxier i byomrader, hvis man alene base-
rede frikerselskravet pa antallet af besatte kilometer.

Et forslag om at kombinere det nuvarende friker-
selskrav med et krav om, at en vis andel af de kerte to-
talkilometer skal veere besatte kilometer, forudsatter,
at der fastsettes en mindstegranse for antallet af be-
satte kilometer, som henset til, hvad der er normalt i
branchen, modsvarer det kerte antal totalkilometer.



