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Bemeerkninger til forslaget

Ifslge OECD udsettes en million danskere for
steerkt sundhedsskadelig Iuftforurening, og hvert &r
der over ti gange sd mange mennesker af partikelfor-
urening fra tunge kmet;ajver som der draebes ved tra-
fikulykker i byerne. For beboere langs storre veje er
overdedeligheden ca. 50 pet. i forhold til beboere
langs mindre befwerdede veje. Partikelforureningen
forérsager desuden tusindvis af bronkitistilfelde, titu-
sinder af astmaanfald og hundredetusinder af sygeda-
ge og dage med nedsat arbejdsevne o

Rent samfundsegkonomisk v11 krav om partlkelﬁltre
og SCR-katalysatorer give en stor arlig nettogevinst
grundet sparet sygdom.og ded. Partikelfiltre og SCR-
katalysatorer vil kunne indfores uden at belaste vogn-
mandservhvervet, da vognmeendene blot kan videre-
fakturere omkostningerne til kunderne. Miljezonerne
gzlder ogsa udenlandske keretojei og virker siledes
ikke konkurrenceforvridende.

De miljezoner, som nu treeder i kraft, er ikke effek-
tive. Det skyldes de begransninger, som ligger i loven
fra 2006, og som forhindrer kommunerne i at stille til-
strekkelige krav. Det betyder bl.a., at Danmark ikke
vil kunne overholde EU’s greenseverdier for luftkva-
litet, spec1e1t hvad anga1 kvaalstofdlomd og partikler
(PM 10).

Regeringen har erkendt problemet, men bar ikke
foretaget de nedvendige indgreb. Den satser i stedet
pa en udskydelse af vedtagelsen af EU’s greenseveer-
dier. Detteer at give op over for et alvorligt sundheds-

problem og sender samtidig et darligt signal til det gv-.

rige Buropa fra et land, der ynder at kalde sig et miljo-
meessigt foregangsland. -

De foresldede stramninger af loven vil ikke alene
kunne bringe Danmark til at overholde EU-kravene,
men de vil kunne medvirke hertil. Det vil gere det
langt lettere at opfylde resten af kravene med andre
virkemidler, f.eks. treengselsafgifter, som kan ned-
bringe trafikmeengden i-de store byer. - :

1 de foreslaede konkrete stramninger opereres med
princippet om 14 méneders varsling fra sndringernes
vedtagelse, som hidtil har vaeret geeldende. I tilfaelde,
hvor der endnu mangler typegodkendelse og/eller

markedsforing af det konkrete udstyr til emissionsbe-
graensning, kan der gives en lidt lengere frist. Det
geelder
— partikelfilter til tunge keretejer, der opfyldel Euro
4- eller Euro-5-normen,
— SCR-katalysatorer pa lette varebiler og
— partikelfilter pa diesel-personbiler.
Forslaget har ikke direkte gkonomiske konsekveri-
ser for staten.

Ad 1) Miljezoner i alle storre byer med over 25.000
indbyggere

I m11]ﬂbeskyttelsesloven § 15.a er fastsat, at kun
Kabenhavn, Frederiksberg, Arhus, Aalborg og Oden-
se kan indfere miljezoner. En reekke andre byer har
ogsé alvorlig luftforurening, og denne kan endda blive
forveerret som folge af de fem nevnte byers miljezo-
ner, hvis de dérligste keretejer »eksporteres« til andre
byer. Derfor ber det tillades at indfere miljgzoner og
derved fa renere luft i alle sterre byer med over 25.000
indbyggere defineret som indbyggere, der bor i byzo-
nen inden for samme by, og altsa ikke i hele kommu-
nen. .

Ogsa kommuner, der ligger teet.sammen, som f.eks.
i Kebenhavnsomridet og i Trekantomradet kan gi
sammen og indfere en 1n1ljgzone

Ad 2) Krav om partikelfilter til tunge k@ret@jer der
opfylder Euro 4- eller Euro 5-novimen, [ miljozonerne

- Tmiljebeskyttelsesloven.§ 15 b er fastsat, at der kun
stilles krav til eeldre tunge keretejer (Euro 1/2/3) i de
tilteenkte miljgzoner. Der stilles krav til Euro 1- og 2-
keretojerne fra den 1. september 2008 og til Euro 3-
keretajerne fra den 1. juli 2010. Miljestyrelsen erken-
der, at de nye tunge keretejer (Euro 4/5) forurener
100-500 gange s& meget med ultrafine partikler som
@ldre tunge keretgjer med partikelfilter, jf. Arbejds-
rapport Nr. 4 fra 2008. Dette bekrefter tidligere un-
dersogelser fra udlandet; som bl.a. blev fremlagt pé en
hering i Folketingets Milje- og Planleegningsudvalg
den 21. november 2006. Serlig ultrafine partikler er
steerkt sundhedsskadelige. Der er derfor et &benlyst



