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F. t. beslutn. om bedre miljgzoner

behov for filterkrav til nye tunge keretgjer for at opné
effektive miljozoner.

Ad 3) Krav om SCR-katalysatorer pd tunge koretgjer
og pa lette varebiler

I'miljgbeskyttelsesloven skal indfajes en § 15 £, der
fastsztter, at der stilles krav om SCR-katalysatorer.
SCR-katalysatorer neutraliserer forureningen med
sundhedsskadelig kvaelstofdioxid (NO,) og vil derved
veere et vigtigt middel med henblik pé at opfylde EU’s
greenseverdi i 2010 for NO,, som ellers vil blive over-
skredet med ca. 95 pct. af de trafikerede gadestrek-
ninger i Kebenhavn. Dette er yderligere nedvendigt,
da indferelse af filtre gger udledningen af NO,. Der
gives en leengere fiist til de lette varebiler, da kataly-
satorerne til disse endnu ikke er pd markedet. -

Ad 4) Krav om katalysator pé benzinbiler

Kravet om katalysatorer p& benzinbiler har veeret
geeldende i Danmark siden 1990 og i det gvrige EU si-
den 1993. Der kerer fortsat mange gamle biler rundt
uden katalysatorer. Disse har en uforholdsmeessig stor
forurening, og de ber ikke have lov at kere ind i mil-
Jjezonerne. Dette er eksempelvis et krav i Berlins mil-
jozone. Der findes allerede i dag katalysatorer, som
kan eftermonteres pd sddanne biler, men mange af
dem har s hajt et braendstofforbrug, at de ber skrottes.

Ad 5) Krav om partikelfilter pa dieselpersonbiler

Forslagsstillerne har sat en laengere tidsfrist for kra-
vet om montering af partikelfiltre pa dieselpersonbi-
ler, idet der i dag ikke findes filtre til eftermontering
pé alle modeller, men det er vigtigt at sende dette sig-
nal til kebere af nye dieselbiler. Det er stadig kun ca.
halvdelen af disse, som salges med filter.

Partikelfilterkrav til varebiler

I miljebeskyttelsesloven § 15 e er fastsat, at mini-
steren kan indfare regler om miljezoner for varebiler.
Da varebiler er den storste kilde til ultrafine partikler
i byernes mest trafikerede gader, mé varebilerne nu
omfattes af miljezonerne. Det vil badde medfare posi-
tive konsekvenser for samfundsekonomien grundet
sparet sygdom og ded og vil kunne gennemfores uden
merkbare omkostninger for erhvervet, idet merom-
kostningerne er marginale og kan viderefaktureres til
kunderne, som det fremgér af Miljgprojekt nr. 939 fra
2006. Dog foreslés der indfert en leengere frist til de
mindre varebiler, til hvilke der endnu kun i mindre
omfang er markedsfert filtre.

Socialistisk Folkeparti stillede en raekke eendrings-
forslag ved behandlingen af miljezoneloven, men

valgte alligevel at stemme for, pa trods af at SF ikke
fandt resultatet tilfredsstillende. Det fremgér af de po-
litiske bemerkninger i beteenkningen over lovforsla-
get (L 39, folketingséret 2006-07):

»Varebilerne er ikke omfattet, selv om de efter re-
geringens opfattelse star for 44 pct. af partikelforure-
ningen. De ber med i en samlet beslutning nu med an-
givelse af et fast arstal for indferelse af partikelfiltre.

Det er heller ikke tilfredsstillende, at det kun bliver
nmuligt at indfere miljezoner i de fem neavnte byer.
Derfor foreslér oppositionen, at det bliver muligt for
ministeren at give tilladelse til andre byer og byomra-
der, der soger. De fire partiers medlemmer af udvalget
har overvejet, om alle kommuner skulle have retten
uden ansegning og argumentation, men er — i habet
om, at regeringen vil stette endringsforslaget — endt
med at foresla en bemyndigelse til ministeren, séledes
at det kreever god og grundig argumentation fra kom-
munerne og samlede byomrader — forstiet som flere
kommuner, der gir sammen.

Den usikkerhed, som S, RV, SF og EL allerede
fremforte ved 1. behandling angdende effekten pa
Euro 4- og Euro 5-normerne i forhold til begransning
af ultrafine farlige partikler, er blevet bestyrket ved
den hering, som udvalget har aftholdt. De fire partier
ensker derfor allerede nu at tage Euro 4 og Euro 5 med
1 krav til eftermontering,. )

Socialdemokratiets, Det Radikale Venstres, Socia-
listisk Folkepartis og Enhedslistens medlemmer af
udvalget foreslar det indfert via en bemyndigelse til
ministeren til at indfere krav om eftermontering m.v.
pé Euro 4- og Euro 5-motorer. P4 heringen kom det
frem, at der ligefrem kan taenkes at vaere sterre sund-
hedsrisiko ved disse normer. Det er derfor en mulig-
hed, at lovforslaget overhovedet ikke lgser problemer-
ne med partikler. Altsg, at der er-et keempe hul i loven.
Det hul bliver lukket med eendringsforslaget stillet af
S, RV, SF og EL.

Socialdemokratiets, Det Radikale Venstres, Socia-
listisk Folkepartis og Enhedslistens medlemmer af
udvalget er tilfredse med, at ministeren vil samle den
tilgeengelige viden om Euro 4 og Euro 5 og vende til-
bage til udvalget inden udgangen af 2007.

Udvalget har pd initiativ af Socialdemokratiets,
Det Radikale Venstres, Socialistisk Folkepartis og
Enhedslistens medlemmer af udvalget indgdende
dreftet muligheden af samtidig at lave indgreb mod
NOy-emissionen ved at stille krav om samtidig efter-
montering af SCR-filtre. Derved ville man kunne be-
greense en betydelig del af den danske NOy-udledning
og leve op til forpligtelserne i EU. Man ville kunne



