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F. t. 1. vedr. sikkerhed til sgs m.v.

Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Lovforslagets baggrund og indhold

Med forslaget til eendring af lov om sikkerhed til
sos far Sefartsstyrelsen hjemmel til at opkreve ryk-
kergebyr ved for sen betaling for lovpligtige syn af
skibe. Forslaget skal gge incitamentet til at betale ret-
tidigt for syn.

Forslaget til ophavelse af lov om liniekonferencer
er en konsekvens af ophavelse af EU-reguleringen pa
omrédet.

2. Hjemmel til rykkergebyr

§ 24 i lov om sikkerhed til sos giver hjemmel til at
fastseette regler om betaling for syn af skibe. Bekendt-
gorelse nr. 1007 af 15. august 2007 .om betaling for
syn af skibe m.v. er udstedt i medfer heraf. Sefartssty-
relsen opkreever med hjemmel i bekendtgerelsen ti-
mebetaling for udfert synsarbejde m.m. pa danske og
udenlandske skibe.

Sefartsstyrelsen udskriver arligt ca. 1.200 fakturaer
til danske og udenlandske redere for syn af skibe.

Langt hovedparten af Sefartsstyrelsens kunder be-
taler deres faktura rettidigt. Dog er der over en 3-arig
periode (perioden 2005-2007) udsendt ca. 1.000 ryk-
kere (sével forste, anden og tredje rykker), hvilket er
uforholdsmessigt mange set i forhold til det begraen-
sede antal fakturaer. I samme periode er 94 af Sefarts-
styrelsens krav sendt til inddrivelse ved SKAT. Det
samlede, forfaldne tilgodehavende udgjorde for peri-
oden 2005-2007 ca. 1,6 mio. kr. og fordelte sig pé 53
kunder. Heraf var 43 danske, og 10 var udenlandske.

Antallet af skyldige beleb ber til enhver tid mini-
meres, og der bar skabes hjemmel til opkraevning af et
rykkergebyr i tilfaelde af for sen eller manglende beta-
ling.

Hjemlen skal give adgang til at andre bekendtge-
relsen om betaling for syn af skibe m.v., séledes at der
i bekendtgerelsen indferes krav om betaling af ryk-
kergebyr ved for sen eller manglende betaling for syn.

Formalet med indferelsen af et rykkergebyr er at
nedbringe antallet af rykkere samt at fa dekket Se-

fartsstyrelsens omkostninger i forbindelse med ryk-
kerproceduren. Det forventes, at indferelsen af et ryk-
kergebyr vil have en adfeerdsregulerende effekt, sdle-
des at der i hgjere grad erleegges rettidig betaling. For-
slaget vil ikke bergre den store majoritet af kunder,
som i dag overholder betalingsfristen.

Gebyrets sterrelse vil blive beregnet ud fra styrel-
sens faktiske omkostninger forbundet med opgaven.

3. Ophaevelse af lov om liniekonferencer

Formalet med opheavelsen af lov om liniekonferen-
cer er at bringe den danske lovgivning i overensstem-
melse med EU-reguleringen pa omradet.

Lov nr. 174 af 28. april 1982 om liniekonferencer
gennemfarer FN's konvention af 6. april 1974 om en
kodeks for liniekonferencer.

Liniekonferencer er en gruppe pé to eller flere linie-
rederier, der driver international liniefart, og som har
en aftale, hvorefter de bl.a. kan drive virksomhed i
henhold til ensartede eller feelles fragtrater.

Med baggrund i ensket om at fremme fri konkur-
rence er to EU-forordninger (Radets forordning
(EQF) nr. 4056/86 af 22. december 1986 om fastset-
telse af de naermere retningslinjer for anvendelsen af
traktatens artikel 85 og 86 pa setransport (EF-Tidende
1986 nr. L 378, side 4) og Radets forordning (EQF)
nr. 954/79 af 15. maj 1979 medlemsstaternes ratifika-
tion eller tiltredelse af De forenede Nationers kon-
vention om en kodeks for linjekonferencer (EF-Ti-
dende 1979 nr. L. 121, side 1)), der hidtil naermere har
fastsat linierederiernes virksomhed, blevet ophavet
med virkning fra 18. oktober 2008.

Liniekonferencer er siledes ikke laengere tilladt pa
farter til og fra EU-havne. Linierederier kan stadig
operere enkeltvis i liniefart til og fra europeeiske hav-
ne. Disse forhold vil fremover veere reguleret af de al-
mindelige EU-konkurrenceregler. Europa-Kommissi-
onen har den 1. juli 2008 udstedt retningslinjer for den
fremtidige regulering af setransport. Retningslinjerne
giver ikke anledning til at opretholde loven.

‘Danmark skal af samme rsag opsige FN’s konven-
tion af 6. april 1974 om en kodeks for liniekonferen-



