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F. t. 1. vedr. fast forbindelse over Femern Belt

bindelser mellem det ostlige Danmark og Tyskland
forbedret vasentligt.

Som et led i udbygningen af hovedlandevej snettet i
Danmark (det store H) besluttede Folketinget endvi-
dere i 1976 at anleegge en hovedlandevej syd om Ner-
re Alslev og udbygge Sydmotorvejen pa straekmngen
fra Rennede frem til Sakskebing.

Med udbygning af motortrafikvejen mellem @nslev
og Sakskebing til motorvej i 2007 er der motorvej pa
hele streekningen mellem Kebenhavn og Redbyhavn.
Pé tysk side er der pa strackningen fra Liibeck til Hei-
ligenhafen anlagt-motorvej, mens den resterende ca.
20 km lange straekning fra He111genhafen til Puttgal-
den er en tosporet hovedvej. ~ = - -

Jernbanen ‘pé streekningen mellem Riﬁgsted og
Redbyhavn er sider dbningen af Storebeltsforbindel-
sens jernbanedel i 1997 stort set kun benyttet til per-
sontrafik, idet al international godsbanetrafik afvikles
via Storebzltsforbindelsen og Senderjyllandsruten. I
dag er jernbanen pa strackningen mellem Ringsted og
Redbyhavn ikke elektrificeret, og pa straekningen
mellem Vordingborg og Rgdbyhavn er jernbanen en-
keltsporet. Tilsvarende er jernbanen pé streekningen
mellem Puttgarden og Liibeck (Bad Swartau) enkelt-
sporet og ikke elektrificeret.

2.2. Gennemforte underspgelser og indgdede aftaler
siden 1991

Med indgaelse af regermgsaftalen mellem. Sverlge
- og Danmark om etablering af fast forbindelse over
Oresund den 23. marts 1991 erkleerede Danmark sig
rede til at arbejde for, at en fast forbindelse over Fe-
mern Balt gennemfores under forudsatning af, at
hensyn til pkonomi og miljg kan tilgodeses. . ‘

Pi et mede i maj 1992 mellem den tyske og den dan—
ske trafikminister blev det i forleengelse heraf aftalt, at
de to lande havde til hensigt at indlede underspgelser
vedrerende en fast forbindelse over Femern Bzlt. De
efterfelgende undersggelser blev opdelt i fire omra-
der, og fire ekspertgrupper blev nedsat: geologi, milje,
teknik samt trafikefterspergsel og -prognosearbejde.
Efter atholdelse af licitation i 1994 i henhold til EU-
reglerne pd omrédet igangsattes undersogelsesarbej-
det i 1995/1996.

11999 offentliggjorde T1aﬁkm1msterlet resultater—
ne af underspgelserne i to sammenfattende rapporter:
"Femer Beelt Forbindelsen — Forundersagelser — Re-
sumérapport, marts 1999° og 'Femer Beelt Forbindel-
sen — Dkonomiske undersogelser, august 1999°,

I forbindelse med offentliggerelsen af undersogel-
sesresultaterne blev de fire ekspertgrupper anmodet
om at vurdere de fremlagte undersggelsesresultater og
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analyser. Ekspertgruppernes synspunkter blev frem-
lagt p4 en konference i januar 2000. Konferencen hav-
de til formal at sikre offentlighedens inddragelse i be-
slutningsgrundlaget forud for en eventuel principbe-
slutning om gennemforelse af projektet. Et resumé af
konferencen blev praesenteret i rapporten 'Femer Beelt
Forundersagelser, Transportradet, marts 2000,

Den 6. december 2000 underskrev den-danske og
den tyske trafikminister en erkleering om den fortsatte
udvikling af projektet vedrerende fast forbindelse
over Femern Beelt. Ministrene var enige om, at det vil-
le vaere formélstjenligt at undersege den private sek-
tors muligheder for og interesse i at medvirke ved pro-
jektering, opferelse; finansiering og drift af en fast for-
bindelse over Femern Belt. :

Ministrene enedes saledes om at etablere en dansk-
tysk projektorganisation bestiende af en ministeriel
styregruppe samt Femern Belt Development Joint
Venture (FDJV), der bestod af Sund & Belt Holdlng
A/S og tre tyske konsulentfirmaer.

Projektorganisationen forestod tlhettelaeggelsen af
den sikaldte interessetilkendegivelsesrunde, der lan-
ceredes 1 2001. Interessetilkendegivelsesrunden inde-
bar, at private virksomheder kunne ytre sig om'de for-
udseatninger og betingelser, som de ansi for nedven-
dige at opstille, for at projektet helt eller delvist kunne
opferes, finansieres og drives af den private sektor.

12002 offentliggjordes resultaterne af interessetil-
kendegivelsesrunden i rapporten *Fehmarnbelt — An
Infrastructure Investment - Finansiering og Organi-
sation, FDJV, juni 2002,

Det konkluderedes, at de mulige effektiviseringsge-
vinster ved overdragelse af projektet til den private
sektor ikke ville kunne opveje de betydelige finansiel-
le besparelser, der opnés ved anvendelse af statslige
garantier for lanoptagelsen til ﬁnansieringen‘ af an:
legsinvesteringen. «

P& baggrund af de besvarelser fra den private sektor,
der fremkom som et led i interessetilkendegivelses-
runden, enedes de to landes trafikministre om at
iveerksette yderligere undersogelser af de forudszt-
ninger, der 14 til- grund for de udarbejdede trafik-
prognoser. Endvidere blev det besluttet i samarbejde
med jernbanesektoren at underspge jernbanens beta-
ling for benyttelse af den faste forbindelse over Fe-
mern Beelt. Resultatet af disse undersegelser blev of-
fentliggjort i begyndelsen af 2003 i rapporterne "Feh-
marn Belt Forecast 2002°, "Fehmarnbelt Traffic Con-
sortium, april 2003°, "Fehmarn Belt Forecast 2002 —
reference cases, supplement to Final Report, april
2003’ og i 'Fehmarn Belt Fixed Link, Analysis of Rail
Infrastructure Payment, TetraPlan, marts 2003°. -
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