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2.3:1. Gennemgang af de enkelte bestemmelser i trak- 
taten om Femern Bælt-forbindelsen 

Artikel 1 er en overordnet præsentation af traktatens 
genstand; opførelse og drift af en fast forbindelse Over 
Femern Bælt og udbygning af de tilhørende landanlæg 
i henholdsvis Danmark og Tyskland. Danmark opfø- 
rer og driver den faste fotbindelse over Femern Bælt 
og atholder udgifterne. Danmark kan opkræve vej- og 
jernbaneafgifter fra brugerne til finansiering af om- 
kostningerne til anlæg, drift og vedligeholdelse inklu- 
sive finansieringsomkostninger omfattende forrent- 
ning af anvendt kapital og stillede garantier. Det slås 
endvidere fast, at målet er at åbne den faste forbindelse 
for trafik i 2018. 

Artikel 2 beskriver den faste forbindelse over Fe- 
mern Bælt. Den faste forbindelse skal opføres som en 
kombineret jernbane- og vejforbindelse bestående af 
en elektrificeret, dobbeltsporet jernbane og en firespo- 
ret vejforbindelsen mellem Puttgarden og Rødbyhavn. 
Den faste forbindelse omfatter tillige betalingsanlæg, 
der placeres i Danmark. 

Den endelige fastlæggelse af linjeføringen og opfø- 
relsen af den faste forbindelse over Femern Bælt sker 
i overensstemmelse med de pågældende danske og ty- 
ske procedurer for myndighedsgodkendelse. 

Artikel 3 og 4 handler om ydelser, som er nødven- 
dige for, at Danmark kan opføre den faste forbindelse 
over Femern Bælt, og om Tysklands overdragelse af 
myndighedsansvaret til Danmark, for så vidt angår 
den del af den faste forbindelse, der befinder sig på 
tysk højhedsområde. 

Artikel 5 beskriver landanlæggene til den faste for- 
bindelse over Femern Bælt. Det slås fast, at Danmark 
og Tyskland hver især er eneansvarlig for udbygning 
og finansiering af landanlæggene i henholdsvis Dan- 
mark og Tyskland, og at staterne gør alt, hvad der står 
i deres magt for at gennerhføre projektet i overens- 
stemmelse med antagelserne. I lovforslagets afsnit 
3.2. og i bemærkningerne til lovforslagets § 3 er der 
mere detaljeret redegjort for udformningen og linjefø- 
ringen af landanlæggene. Danmark forbeholder sig ret 
til at finansiere de, danske landanlæg med afkast fra 
den faste forbindelse over Femern Bælt. 

Artikel 6 og 7 handler om selskabet og administra- 
tionen af dette selskab. Danmark etablerer et statsejet 
selskab med ansvar for opførelse og drift af den faste 
forbindelse over Femern Bælt. Den danske stat mod- 
tager ethvert overskud og hæfter for ethvert under- 
skud, der måtte opstå i forbindelse med selskabets ak- 
tiviteter, og kan ændre organisationen af selskabet. 

I artikel 8 bestemmes, at de to stater uden vederlag 
stiller de nødvendige vandområder og den havbund, 

som staterne har rådighed over, til rådighed for selska- 
bet. Selskabet afholder de omkostninger, der opstår i 
den forbindelse. 

Artikel 9 og 10 handler om fastsættelse af afgifter 
for benyttelse af vej og jernbane på den faste forbin- 
delse over Femern Bælt. Det bestemmes, at Danmark 
vil opkræve vejafgifter, og at disse fastsættes på 
grundlag af de i artikel 1 nævnte kriterier og i overens- 
stemmelse med gældende EU-ret. Danmark orienterer 
Tyskland om ændring af afgifterne for vejbenyttelsen. 
Afgifter for benyttelse af jernbanen fastsættes af Dan- 
mark efter konsultation med Tyskland og opkræves af 
Danmark i overensstemmelse med gældende EU-ret. 

Artikel I I handler om forvaltning og planlægning af 
jernbanen og bestemmer, at dét er selskabet, som har 
ansvaret for at forvalte jernbaneinfrastrukturen på den 
faste forbindelse over Femern Bælt. Forvalteren af de 
danske jernbanelandanlæg tildeler kanaler for jernba- 
netrafikken i samarbejde med de relevante tyske in- 
stanser. 

Artikel 12 slår fast, at de to stater vil arbejde for at 
opnå de højest mulige fællesskabstilskud fra Europa- 
Kommissionens budgetlinje for transeuropæiske 
transportnet til den faste forbindelse over Femern 
Bælt og til udbygning af landanlæggene i henholdsvis 
Tyskland og Danmark. 

Artikel 13 understreger, at en vurdering af virknin- 
gerne på miljøet (VVM) og andre undersøgelser skal 
foretages, før man kan træffe beslutningen om valg af 
den tekniske løsning for den faste forbindelse over Fe- 
mern Bælt. Danmark og Tyskland skal tilstræbe, at 
myndighedsgodkendelserne foreligger, så målet om, 
at den faste forbindelse over Femern Bælt åbner for 
trafik i 2018, kan realiseres. 

I artikel 14 slås det fast, at Danmark skal varetage 
anliggender om offentlig sikkerhed, orden samt bered- 
skab på den del af den faste forbindelse, der ligger i 
Danmark og Tyskland på den del af den faste forbin- 
delse, der ligger i Tyskland. De køretøjer, som indgår 
i beredskabet hos de kompetente myndigheder - ek- 
sempelvis udrykningskøretøjer - fritages for vejafgif- 
ten efter artikel 9. 

Artikel 15 sikrer, at der ikke sker dobbeltbeskat- 
ning. Traktaten ændrer ikke moms- og skatteretlige 
spørgsmål. 

Artikel 16, 17 og 18 slår fast, at det er de gældende 
regler vedrørende arbejdshold, indrejseret, arbejdstil- 
ladelser og databeskyttelse, som finder anvendelse. 
For så vidt angår indrejseret og arbejdstilladelser, vil 
Danmark og Tyskland i det omfang, det er nødven- 
digt, indgå nærmere aftale senest den 1. januar 2011. 


