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F. t. 1. vedr. fast forbindelse over Femern Belt

Efter artikel 19 nedsetter Danmark og Tyskland et
feelles udvalg bestiende af repreesentanter for de to
staters transportministerier, som har til opgave at folge
og fremme implementeringen af traktaten. De to stater
har samme stemmerettigheder.

Efter artikel 20 ectableres et konsultatlonsorgan
hvor de to stater, Region Sjelland, Lolland Kommu-
ne, delstaten Slesvig-Holsten og Kreis Ostholstein er
repraesenteret. Konsultationsorganet har til formél at
drefte spergsmal af regional interesse.

Artikel 21 indeholder bestemmelser om, at lesning
af uoverensstemmelser mellem de to stater vedrerende
fortolkning eller anvendelse af traktaten skal ske ved
voldgift.

1 artikel 22 bestemmes, at traktaten kun kan sendres,
suppleres eller annulleres ved enighed mellem Dan-
mark og Tyskland. De to stater drefter situationen
igen, hvis forudseetningerne for projektet eller for dele
af'projektet udvikler sig markant anderledes end anta-
get og anderledes end, hvad der er kendt pa tidspunktet
for indgéelsen af traktaten. Tilsvarende galder speci-
fikt for landanlaggene, jf. traktatens artikel 5. Det slds
endvidere fast, at forpligtelserne i henhold til traktaten
gennemfores i overensstemmelse med de to staters
folkeretlige og EU-retlige forpligtelser.

Artikel 23 slar fast, at traktaten skal ratificeres, og at
de to stater kan anvende traktaten forelgbigt for at sik-
re, at den faste forbindelse over Femern Beelt kan tages
i brug s4 tidligt som muligt. Danmark vil sdledes efter
vedtagelse af projekteringslov og ratifikation kunne
pébegynde projekteringen ‘af den faste forbindelse
over Femern Baelt med tilhorende landanleg i Dan-
mark, uanset at traktaten stadig matte vere under rati-
fikation i Tyskland.

Traktaten er optrykt som bilag til lovforslaget.

3. Udformningen af Femern Belt-projektet

Det fremgér af traktaten mellem Tyskland og Dan-
mark, at Femern Balt-projektet opdeles i tre dele,
nemlig selve den faste forbindelse over Femern Beelt
med tilhgrende tilslutningsanleg mellem eksisterende
vej- og baneanleg pa land og kyst til kyst-anlegget, de
danske landanlzg og de tyske landanlaeg.

3.1. Den faste forbindelse

Den faste forbindelse starter pa den danske side ved
Redby Fargehavn og passerer det ca. 19 km brede
belt frem til sen Femern, hvor anlegget ventes iland-
fort ved feergehavnen i Puttgarden. Forbindelsen ud-
formes som en kombineret vej- og baneforbindelse
bestéende af en firesporet vejforbindelse og to jernba-
nespor. P4 streekningen passerer forbindelsen -den
dansk-tyske grense, som er placeret midt mellem de

to landes kystlinjer og sejlruten gennem Femern Belt,
der i Femern Beelt-snittet i dag er placeret pa tysk haj-
hedsomréade.

P4 nuveerende tidspunkt, for myndighedsgodken-
delsesprocessen er pdbegyndt, er der enighed mellem
Danmark og Tyskland om, at den foretrukne losning
ud fra ekonomiske samt udferelses- og driftsmeassige
overvejelser er en toetages skrastagsbro med vejanleg
placeret pé gverste etage og jernbaneanlaeg pa neder-
ste etage, som det kendes fra Oresundsbron. Dette er
forudsat i de finansielle analyser. En seenketunnelles-
ning, som den ogsé kendes fra @resundsforbindelsen,
er det foretrukne alternativ, der i forbindelse med pro-
jekteringen og andre ngdvendige forundersegelser un-
dersoges pa lige fod med brolesningen. Som det frem-
gar nedenfor, er seenketunnellgsningen noget dyrere
end en brolgsning og vil indebzere en mere omfattende
udgravning af havbundsmateriale med de gener for
omradets plante- og dyreliv, det kan afstedkomme.
"Nul-alternativet’, hvilket vil sige en situation med
fortsat feergedrift og uden en fast forbindelse, vil indgé
iunderspgelserne pa lige fod, blandt andet for at kunne
vurdere endringer i CO2-udledning og vandgennem—
stromning i Femern Beelt.

3.1.1. Brolgsningen

I henhold til de foreliggende projektskitser bestar en

teknisk brolesning af:
— En nordlig tilslutningsbro pé ca. 9,3 km.
— Enhovedbro udformet som en skréstagsbro pa ca. 3,

2 km, der speender over den internationale sejlrute i

. Femern Belt. '
— En sydlig tilslutningsbro pa ca. 6 km. .

Brofagene i tilslutningsbroerne er foresléet udfor-
met med 240 meter lange brodragere, der som folge af
deres store leengde far en hgjde pd ca. 15 meter, og
hver vil veje op imod 15.000 tons.

Bropillerne med tilherende fundamenter . (caisso-
ner) vil std pa vanddybder op til ca. 30 meter pa de dy-
beste omrader i midten af beeltet. Vanddybden mind-
skes langsomt ind mod kysterne, idet der forholdsvis
teet pa kysterne er vanddybder pé ca. 8-10 meter.

Hovedbroen med gennemsejlingsfagene kan udfor-
mes pé forskellige méder, men er i det foreliggende
foretrukne lgsningsforslag udformet med tre store
skréstagsbrofag med en spaendvidde pd hver 724 me-
ter. Om dette er den optimale udformning af hoved-
broen ud fra anlegstekniske og sejladssikkerheds-
massige overvejelser undersgges ngje i-de forestden-
de forundersegelser i teet samarbejde med de relevante
myndigheder. Den igangveerende risikoanalyse, der
dakker de sejladssikkerhedsmeessige forhold i Fe-



