F. t. 1. vedr. fast forbindelse over Femern Baelt

2983

mern Balt ved en broforbindelse, deekker flere mulige
sejladsmodeller for bade skrastagsbro og hengebro.
Der forventes endvidere snarest at blive.igangsat en ri-
sikoanalyse dekkende de sejladssikkerhedsmaessige
forhold ved en tunnellgsning. De danske og tyske ma-
ritime myndigheder folger lobende denne proces. P4
baggrund af denne samt andre endnu ikke igangsatte
undersogelser vil der blive indsendt en-ansggning for
en fast forbindelse over Femern Belt for en bro eller
tunnellgsning. De maritime myndigheder vil derefter
forholde sig til den konkrete ansggning for forbindel-
sen med hensyn til de sejladssikkerhedsmessige for-
hold ud fra anbefalingerne i risikoanalyserne. Andre
sikkerheds- og beredskabsmassige hensyn, som skal
varetages, er eksempelvis sikring af kommunikation
og adgang for beredskabstjenester i uheldssituationer.

I den nuvarende udformning af projektet vil pylo-
nerne, der beerer skrastagsbroen, rejse sig ca. 281 me-
ter over havoverfladen. Selve hgjbroen er forudsat ud-
formet med en fri gennemsejlingshgjde over vand-
overfladen p& mindst 65 meter i gennemsejlingsfage-
ne for henholdsvis gst- og vestgaende skibstrafik. En
sadan gennemsejlingshejde er pakraevet for, at Dan-
mark kan opfylde sine folkeretlige forpligtelser med
hensyn til at sikre, at skibsfarten skal kunne passere
som hidtil, da gennemsejlingshgjden under @stbroen
over Storebelt er op til 65 meter.

Ilandferingen af broen sker ved de nuveerende feer-
gehavne ved Radby og Puttgarden.

P4 den danske side tilsluttes broforbindelsen den
eksisterende motorvej 3-5 km inde i landet, efter at tra-
fikanterne har passeret betalingsanleegget, som i hen-
hold til traktaten placeres i Danmark. Jernbanen pé
den faste forbindelse tilsluttes-den eksisterende jern-
bane ca. 7-8 km inde i landet nordest for Radby.

P4 den tyske side sluttes broen til de tyske landan-
legs vejdel ca. 2 km inde i landet i forbindelse med et
tilslutningsanlaeg, som skal etableres af Tyskland som
en integreret del af opgraderingen af den nuvearende
tosporede-hovedvej til en firesporet hovedvej. .

Jernbanen tilsluttes lidt lengere inde p& Femern,
-idet der skal veere mulighed for at placere den sakaldte
neutralsektion pa en mindst 700 meter lang vandret
streekning, hvor skiftet mellem tysk (15 kV) og dansk
(25 kV) kerestremforsyning skal ske. Generelt udfor-
mes forbindelsen i henhold til traktatens bestemmelser
med dansk jernbaneteknik frem til tllslutnmgen til den
tyske jernbane pa Femern. . *

3.1.2. Saenketunnell@snmgen

- Den foretrukne alternative losning er en saenketun—
nel, som placeres under den eksisterende havbund i en

gravet rende pé tveers af Femern Bzelt. Seenketunnelen
udformes med fire separate rer for henholdsvis de to
jernbanespor og de 2 x 2 vognbaner, det vil sige med
en udformning, der svarer til udformningen af Q@re-
sundstunnelen ‘mellem Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, og Peberholm: Den veesentligste forskel mellem
de to tunnelanlaeg er; at tunnelen pa tveers af Femern
Belt vil fa en leengde pé ca. 20 km, mens @resunds-
tunnelen kun er ca. 4 km lang.

Som felge af den store leengde vil der vaere behov
for at etablere en kunstig ¢ i midtpunktet pé streeknin-
gen. Pen etableres med henblik pa at placere et venti-
lationsanleeg. Ved at dele tunnelen i to sektioner opnés
mulighed for at operere og styre ventilationssystemet
over kortere afstande, hvilket er nedvendigt i tilfzelde
af'brand eller andre uheldssituationer. Som for en bro-
lesning vil der ligeledes skulle tages andre sikkerheds-
og beredskabsmaessige hensyn som for eksempel sik-

" ring af kommunikation og adgang for beredskabstje-

nester i uheldssituationer.

Anlagsteknisk er-en senketunnellgsning en kendt
losning, der dog i dette tilfeelde vil skulie udferes pa
relativt store vanddybder set i forhold til eksisterende
senketunneler i verden. Miljsmeessigt vil tunnellos-
ningen indebere udgravning af store mengder hav-
bundsmateriale, ca. 18-20 mio. m?, med de gener for
omrédets plante- og dyreliv, det kan afstedkomme. Set
i forhold hertil er der tale om mere begreensede mang-
der ved en brolesning, hvor udgravninger til brofun-
damenterne vil krzeve en uddybning pa ca. 3-4 mio.
m?, . . .

Anlagsgkonomisk er en senketunnel noget dyrere
end en brolesning. Baseret pa et studie af de forvente-
‘de anlasgsomkostninger for en fast forbindelse over
Femern Beelt ved valg af forskellige tekniske lgsnin-
ger forventes en tunnellosning at veere ca. 8-9 mia. kr.
dyrere end brolesningen. Projektets tilbagebetalings-
periode vil ved valg af en tunnellgsning veere mere end
6 &r leengere end for brolesningen.

3.2. Danske landaniceg

Opgraderingen af de danske landanlaeg omhandlel
felgende:

- Elektuﬁcermg af Jernbanestreekmngen mellem
Rlngsted og Rfadby

- Udbygmng af Jembanen til dobbeltspor pa den
knapt 50 km lange streekning mellem Vordingborg
og Radby, bortset fra pa.den-3,2 km lange Stor-
stremsbro, der forbliver enkeltsporet. .

- Miljemessige tiltag .p& motorvejsstraekningen
Sakskebing-Redby i forngdent omfang.



